第三季度汽车
<REC>

<申请号>=CN200710134830.3
<名称>=汽车离合器分离套筒及其热加工方法
<主分类号>=F16D23/14(2006.01)I
<分类号>=F16D23/14(2006.01)I;C21D9/08(2006.01)I
<申请（专利权）人>=无锡民联轴承制造有限公司
<发明（设计）人>=张建中;邵济民
<公开（公告）日>=2009.07.15
<公开（公告）号>=CN100513817
<专利代理机构>=无锡市大为专利商标事务所
<代理人>=曹祖良
<申请日>=2007.10.22
<地址>=214121江苏省无锡市滨湖区太湖镇梁南村无锡民联轴承制造有限公司
<摘要>=本发明涉及汽车部件，具体地说是一种汽车离合器上的分离套筒及其热
加工方法。按照本发明所提供的设计方案，在筒体的中部有沿径向向外延伸
的法兰，在筒体的一端设置拨叉槽，其特征是：在法兰上有可以与拨叉接触
的端面。接触端面略高于法兰端面。在筒体的另一端紧挨法兰的部位设置分
离轴承的安装面，在紧挨安装面的部位设置沿径向向内凹陷的环形卡簧槽。
在环形卡簧槽的旁边设置沿径向向外突出的环形凸缘。在筒体上设置注脂孔。
利用本装置后，可以使汽车离合器的结构更为合理，使用寿命更长。
<国省代码>=江苏;32
<REC>

<申请号>=CN200710007746.5
<名称>=汽车变速器换挡装置的传动关节，其制造方法和换挡装置
<主分类号>=F16H61/26(2006.01)I
<分类号>=F16H61/26(2006.01)I;F16H59/04(2006.01)I;B60K20/00(2006.01)I;F16C11/04(2006.01)I
<申请（专利权）人>=大众汽车有限公司
<发明（设计）人>=G·穆勒;T·克诺布利克;A·希尔特;S·沃格特
<公开（公告）日>=2009.07.15
<公开（公告）号>=CN100513832
<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司
<代理人>=李永波;胡 强
<申请日>=2007.01.24
<地址>=德国沃尔夫斯堡
<摘要>=本发明涉及一种尤其是汽车变速器的换挡装置的传动关节，以及
一种用于制造汽车传动关节的方法。关节(1)通过它的关节壳(11)
连接在第一传动部件(3)上。轴套(27)夹持在关节壳内，第二传动
部件(5)的销轴(25)可回转地支撑在轴套中。布置在关节壳(11)
和轴套(27)之间的减振元件(31)用于变速器换挡冲击或者振动的
减振。根据本发明，减振元件(31)支撑着轴套(27)以便将轴套(27)
夹持在关节壳(11)中。
<国省代码>=德国;DE
<REC>

<申请号>=CN200580030947.6
<名称>=用于散热器的侧板
<主分类号>=F28F9/00(2006.01)I
<分类号>=F28F9/00(2006.01)I
<申请（专利权）人>=贝洱两合公司
<发明（设计）人>=曼纽尔·阿尔凯内;克劳斯·哈斯登托伊费尔;希-达克·源;沃尔夫冈·赖尔;乌利·施内勒尔;米夏埃尔·施皮特
<公开（公告）日>=2009.07.15
<公开（公告）号>=CN100513980
<专利代理机构>=上海智信专利代理有限公司
<代理人>=邓 琪
<申请日>=2005.09.09
<地址>=德国斯图加特
<摘要>=本发明涉及一种用于散热器的金属侧板，特别是用于管式散热器，那些
装在具有内燃机的汽车中的散热器。按照本发明，金属侧板(20)在固定点
(13)处固定在集流管(12)上的两侧，并且在侧板的至少一侧在固定区域
开出纵向槽(21)。金属侧板(20)在集流管(12)上的固定点(13)在纵向
槽的一侧形成。
<国省代码>=德国;DE
<REC>

<申请号>=CN200710067941.7
<名称>=汽车轮毂轴承单元防尘性能模拟试验机及其试验方法
<主分类号>=G01M13/04(2006.01)I
<分类号>=G01M13/04(2006.01)I;G01M17/007(2006.01)I
<申请（专利权）人>=杭州轴承试验研究中心有限公司
<发明（设计）人>=李兴林;张燕辽;李俊卿;王兆盛;曹茂来;张仰平
<公开（公告）日>=2009.07.15
<公开（公告）号>=CN100514025
<专利代理机构>=杭州天欣专利事务所
<代理人>=陈 红
<申请日>=2007.04.10
<地址>=310022浙江省杭州市下城区华丰路123号
<摘要>=本发明涉及一种汽车轮毂轴承单元防尘性能模拟试验机，包括灰尘箱、风管、风
机、加载机构、试验头部件、动力部件、机身、电气系统和控制系统，灰尘箱与风管、
风机、试验头部件相互连通，灰尘箱设置有内胆、盖板、加热板、折叠防护罩和温度
传感器，内胆上设有一层保温层，加热板设置在灰尘箱下部，温度传感器用来测量灰
尘箱内温度，加载机构与试验头部件连接，提供试验所需要的载荷和力矩，动力部件
与试验头部件相连，提供试验所需动力，电气系统提供动力电源和电气保护，控制系
统用来监控机器的运行状态和设置试验参数，并适时进行控制反馈。本发明设计合理、
结构紧凑，可以精确地设置试验温度、试验喷沙、循环次数、试验时间等参数，测试
过程智能、准确、直观、快速。
<国省代码>=浙江;33
<REC>

<申请号>=CN200610039323.7
<名称>=一种货车装载平衡自动监测装置及其控制方法
<主分类号>=G01M17/007(2006.01)I
<分类号>=G01M17/007(2006.01)I
<申请（专利权）人>=江苏大学
<发明（设计）人>=何  仁;陈庆樟
<公开（公告）日>=2009.07.15
<公开（公告）号>=CN100514028
<专利代理机构>=南京知识律师事务所
<代理人>=汪旭东
<申请日>=2006.04.05
<地址>=212013江苏省镇江市丹徒路301号江苏大学内
<摘要>=本发明为一种基于TPMS的货车装载平衡监测装置及其控制方法，其由轮
胎气压温度监测系统(TPMS)的轮胎气压温度传感器、前置处理器、射频发射
器、射频接收器、轮速传感器、主处理器、显示部分组成，主处理器中有装载平
衡计算模块，装载平衡状况通过计算后能够由主处理器发出指令在显示部分显
示。静态下能在汽车装载不平衡时及时通知车主，并把载重不平衡的方向以显示
部分不同位置警示灯亮的组合形式表示，以便调整；其优点是货车装载在过程中
可指导装载，确保装载平衡；在汽车运行时，能把装载平衡情况警示车主；本装
置使用也有利于汽车在不平路面上运行时提醒车主减速慢行，为载货车辆安全运
行提供保障。
<国省代码>=江苏;32
<REC>

<申请号>=CN200610015523.9
<名称>=汽车四门两盖柔性成型制造系统的控制系统
<主分类号>=G05B19/418(2006.01)I
<分类号>=G05B19/418(2006.01)I
<申请（专利权）人>=天津市天锻压力机有限公司
<发明（设计）人>=刘春平
<公开（公告）日>=2009.07.15
<公开（公告）号>=CN100514236
<专利代理机构>=天津市鼎和专利商标代理有限公司
<代理人>=李 凤
<申请日>=2006.08.31
<地址>=300142天津市河北区月纬路70号
<摘要>=一种汽车四门两盖柔性成型制造系统的控制系统，包括：设置有包边机触摸屏的包
边机操纵箱；设置有机器人触摸屏的机器人操纵箱；设置有包边机PLC和包边机以太
网交换机的包边机控制箱；设置有自动换模装置PLC和由自动换模装置PLC控制的自
动换模装置变频器的自动换模装置控制箱；设置有机器人PLC、机器人以太网交换机、
以及由机器人PLC控制的机器人变频器的机器人控制箱；本发明能够对包边液压机的
工作进行全面控制，使在对汽车门和盖进行制造加工过程中，从上料、压制成型、取出
工件、工件点焊、工件传输以及换模等工序均为连续自动化完成，实现了机械自动化连
续性规模生产，使工件的加工精度、产品质量以及生产效率大大提高，同时还可减轻了
操作人员的劳动强度。
<国省代码>=天津;12
<REC>

<申请号>=CN200710028651.1
<名称>=一种应用于汽车压力监视系统中的信息传输方法
<主分类号>=G08C17/00(2006.01)I
<分类号>=G08C17/00(2006.01)I;G08C17/02(2006.01)I
<申请（专利权）人>=惠州市华阳集团有限公司
<发明（设计）人>=隗  刚
<公开（公告）日>=2009.07.15
<公开（公告）号>=CN100514380
<专利代理机构>=广州粤高专利代理有限公司
<代理人>=罗晓林
<申请日>=2007.06.14
<地址>=516007广东省惠州市演达一路华阳大厦22楼
<摘要>=一种应用于汽车压力监视系统中的信息传输方法，所述的汽车压力监
视系统包括安装于各轮胎内的用于测量、发射轮胎内温度气压编码数据的
RF信号发射模块以及安装于车体上的接收显示模块，在编码数据中含有代
表轮胎位置的编号信息N，所述的方法为：RF信号发射模块一次发射两帧
编码数据，每帧发射时间为Ta，间隔时间为N×Tb，其中发射时间Ta与
Tb之间满足：Tb≥Ta。本发明所揭示的数据传输方法，可大幅度降低各轮
胎内发射模块所发出的编码数据发生窜码的几率，提高了监视系统监视的
准确性以及可靠性。
<国省代码>=广东;44
<REC>

<申请号>=CN200510028090.6
<名称>=一种汽车娱乐设备及其操作方法
<主分类号>=G11B31/00(2006.01)I
<分类号>=G11B31/00(2006.01)I;B60Q9/00(2006.01)I;G12B9/00(2006.01)I
<申请（专利权）人>=上海大众汽车有限公司
<发明（设计）人>=梁  穗
<公开（公告）日>=2009.07.15
<公开（公告）号>=CN100514486
<专利代理机构>=上海专利商标事务所有限公司
<代理人>=陈 亮
<申请日>=2005.07.25
<地址>=201805上海市安亭洛浦路63号
<摘要>=本发明揭示了一种汽车娱乐设备及其操作方法，提供一种汽车娱乐设
备，包括控制设备和显示屏幕，控制设备仅包括两个控制单元，两个控制
单元上定义常用的操作功能。本发明还提供一种汽车娱乐设备的操作方法，
通过操作两个控制单元实现汽车娱乐设备的常用操作功能。采用本发明的
汽车娱乐设备使在汽车信息娱乐设备操作面板上用两个旋钮开关便可实现
常用功能的操作；同时，通过合理安排这两个开关的位置，可以使驾驶员
在行车时即使主视线不离开行驶方向，也能顺利进行操作。
<国省代码>=上海;31
<REC>

<申请号>=CN02821257.6
<名称>=复式离合变速器主动轴的支承装置
<主分类号>=F16H3/00(2006.01)I
<分类号>=F16H3/00(2006.01)I
<申请（专利权）人>=大众汽车有限公司
<发明（设计）人>=R·阿伦斯
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100507308
<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司
<代理人>=苏 娟;赵 辛
<申请日>=2002.10.02
<地址>=德国沃尔夫斯堡
<摘要>=在对于尤其是汽车的一个复式离合变速器的主动轴进行支承的
装置中，该离合变速器具有一个第一主动轴，该第一主动轴在发动
机侧在变速器外壳的外部与一个第一发动机离合器处于连接，而在
变速器外壳内部具有一个第一档位组(G1，G3，G5)的多个档位齿轮；
该离合变速器还具有一个由空心轴构成的并在第一主动轴上同轴设
置的第二主动轴，该第二主动轴在发动机侧在变速器外壳的外部与
一个第二发动机离合器处于连接，而在变速器外壳内部具有一个第
二档位组(G2，G4)的多个档位齿轮；该离合变速器还具有至少一个
平行于上述两个主动轴设置的传动轴，该传动轴具有与主动轴的档
位齿轮处于啮合的配对档位齿轮，如此建议，所述第二主动轴通过
至少两个内部径向球轴承(浮动轴承)和两个反向地起作用的轴向
滚动轴承可旋转且轴向固定地支承在第一主动轴上，而所述第一主
动轴在背离发动机处通过一个固定滚动轴承轴向固定地可旋转地支
承在一个外部的外壳壁上，并在发动机侧通过一个设置在第二主动
轴上的外部的径向滚动轴承(浮动轴承)轴向可移动地可旋转地支
承在一个内部的外壳壁上。
<国省代码>=德国;DE
<REC>

<申请号>=CN200410003688.5
<名称>=汽车自动变速器所用的变速液压装置
<主分类号>=F16H61/48(2006.01)I
<分类号>=F16H61/48(2006.01)I;F16H61/04(2006.01)I;F16H9/14(2006.01)I;F16D48/04(2006.01)I;B60W10/04(2006.01)I;B60W10/18(2006.01)I
<申请（专利权）人>=加特可株式会社;日产自动车株式会社
<发明（设计）人>=加藤芳章
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100507319
<专利代理机构>=中国国际贸易促进委员会专利商标事务所
<代理人>=张祖昌
<申请日>=2004.02.06
<地址>=日本静冈
<摘要>=在汽车自动变速器所用的变速液压装置及方法中，该汽车变速器
由转矩变换器(1)和连续变速器(CTV，3)构成，提供一种旁通管路，
其能使上游一侧的液压管路与下游一侧的液压管路相通联；提供一种
开关阀，其能在旁通管路的通联状态与旁通管路的非通联状态之间开
关；旁通管路的通联状态与非通联状态二者，均通过开关阀而被控制。
<国省代码>=日本;JP
<REC>

<申请号>=CN200710051248.0
<名称>=一种用于汽车轮胎压力和温度测量的装置及测量方法
<主分类号>=G01D21/02(2006.01)I
<分类号>=G01D21/02(2006.01)I;G01D5/12(2006.01)I;B60C23/00(2006.01)I
<申请（专利权）人>=武汉理工大学
<发明（设计）人>=王春麟;陈  祯
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100507462
<专利代理机构>=湖北武汉永嘉专利代理有限公司
<代理人>=唐万荣
<申请日>=2007.01.11
<地址>=430070湖北省武汉市洪山区珞狮路122号
<摘要>=本发明涉及一种数字化测量仪器及测量方法。一种用于汽车轮胎压力和温度测量的装
置，其特征在于：它包括基座(0)、第一SAW谐振器(1)、第二SAW谐振器(2)、第一移
相放大器(3)、第二移相放大器(4)、第一缓冲放大器(5)、第二缓冲放大器(6)、第一
计数器(7)、第二计数器(8)、单片机(9)、无线发送模块(10)；第一SAW谐振器(1)
和第二SAW谐振器(2)分别固定在基座(0)两边，基座(0)通过连接机构固定在气门芯
上；单片机(9)的控制线分别与第一计数器(7)、第二计数器(8)的对应端口相连接，
单片机(9)的数据线与无线发送模块(10)的对应端口相连接。本发明的装置体积小、重
量轻、安装方便、抗干扰能力强。
<国省代码>=湖北;42
<REC>

<申请号>=CN200480020060.4
<名称>=用于自动操纵车门的驱动装置
<主分类号>=G05B19/39(2006.01)I
<分类号>=G05B19/39(2006.01)I;E05F15/20(2006.01)I;B60J5/10(2006.01)I
<申请（专利权）人>=瓦莱奥安全系统有限公司
<发明（设计）人>=S·沙什特尔;R·勒茨科;M·马丁;D·贝伦鲍姆;T·弗格尔
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100507777
<专利代理机构>=中国国际贸易促进委员会专利商标事务所
<代理人>=谢志刚
<申请日>=2004.07.05
<地址>=德国埃德韦格
<摘要>=本发明涉及一种用来自动操纵车门特别是汽车后盖板的驱动装
置，其中驱动装置(4)可通过一输出轴(5)与车门(1)或一传动装
置(6)连接，传动装置作相应于车门(1)转动运动的转动运动，驱
动装置(4)包括至少一个可与一电子分析装置(21)连接的、用来测
量车门(1)当时的角度位置的第一传感器装置(7)。为了充分利用增
量式工作的、但是在电流中断后不需要在到达车门(1)的终点位置后
才重新校准的车门(1)的位置测量的优点，本发明建议，车门(1)
的整个转角(α)分成至少三个相互衔接的区(转角区)(α<sub>1</sub>-α<sub>4</sub>)，其
中各个转角区(α<sub>1</sub>-α<sub>4</sub>)可通过一适合于绝对值测量的第一传感器装置
(7)测量。在各个区(α<sub>1</sub>-α<sub>4</sub>)内车门转角的测量借助于一包括至少
一个增量式工作的测量值传感器的第二传感器装置进行。驱动装置(4)
具有多个依次设置的传动级(10，12)，包括第一传动级(10)和第二
传动级(12)，第一传感器装置(7)设置在第一传动级(10)和第二
传动级(12)之间，并且设置一附加传动机构(30)，该传动机构具有
一输出装置，该输出装置进行可由第一传感器装置(7)检测的、类似
于输出轴的旋转运动。
<国省代码>=德国;DE
<REC>

<申请号>=CN200710133591.X
<名称>=汽车后视镜自动收纳控制器
<主分类号>=G05D3/10(2006.01)I
<分类号>=G05D3/10(2006.01)I;B60R1/074(2006.01)I
<申请（专利权）人>=合肥工业大学
<发明（设计）人>=鲁照权
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100507789
<专利代理机构>=合肥金安专利事务所
<代理人>=金惠贞
<申请日>=2007.10.15
<地址>=230009安徽省合肥市屯溪路193号
<摘要>=本发明涉及汽车电子领域，为一种汽车后视镜自动收纳控制器。它包
括微控制器U1、三极管Q1、Q2、继电器RE1、左收纳/展开马达M1、右收
纳/展开马达M2、控制开关S1。辅助设备电源信号ACC输入微控制器U1的
输入口，微控制器U1输出口信号与三极管Q1、Q2基极连接并控制其通断，
三极管Q1、Q2射极输出与继电器RE1线圈连接，左收纳/展开马达M1、右
收纳/展开马达M2分别通过继电器RE1的触点与控制开关S1连接。本发明
解决了现有技术需要手动操作、使用不便的问题，具有在泊车时自动收纳
后视镜的功能，同时也保留了手动控制收纳与展开的功能。
<国省代码>=安徽;34
<REC>

<申请号>=CN200710133592.4
<名称>=汽车后视镜联动控制装置
<主分类号>=G05D3/10(2006.01)I
<分类号>=G05D3/10(2006.01)I;B60R1/07(2006.01)I
<申请（专利权）人>=合肥工业大学
<发明（设计）人>=鲁照权
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100507790
<专利代理机构>=合肥金安专利事务所
<代理人>=金惠贞
<申请日>=2007.10.15
<地址>=230009安徽省合肥市屯溪路193号
<摘要>=本发明涉及汽车电子领域，为一种汽车后视镜联动控制装置。包括微控制单元U1、
双直流马达驱动器U2、切换继电器RE1、RE2、下倾角度设置开关SW1、联动选择开关
S3、左右侧选择开关S1、上下角度调整开关S2、三极管Q1、Q2、双马达M1、M2。下倾
角度设置开关SW1和联动选择开关S3与微控制单元U1的输入口连接，微控制单元U1
输出控制信号至双直流马达驱动器U2，双直流马达驱动器U2通过受三极管Q1、Q2控制
的切换继电器RE1、RE2连接双马达M1、M2，微控制单元U1输出控制信号与三极管Q1、
Q2的基极连接控制其导通与关断。它解决了现有电动倒车镜需要人工控制操作的技术问
题，具有在倒车或泊车时自动调整后视镜角度的优点。
<国省代码>=安徽;34
<REC>

<申请号>=CN200710071626.1
<名称>=汽车座椅翻转用电动机
<主分类号>=H02K23/04(2006.01)I
<分类号>=H02K23/04(2006.01)I;H02K23/26(2006.01)I;H02K23/68(2006.01)I;H02K5/16(2006.01)I;H02K7/116(2006.01)I;H02K11/00(2006.01)I
<申请（专利权）人>=哈尔滨泰富电气有限公司
<发明（设计）人>=杨天夫
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100508336
<专利代理机构>=
<代理人>=
<申请日>=2007.01.12
<地址>=150060黑龙江省哈尔滨市哈尔滨开发区哈平路集中区哈平西路9号
<摘要>=本发明为一种汽车座椅翻转用电动机，机壳轴承安装在机壳轴承室内，
磁钢由磁钢支架固定，磁钢支架选用PA66材质制成，转子由含油球轴承及
机壳轴承支撑，转子绕组为短距叠绕双飞叉绕制，含油球轴承和电路板组
件固定在刷架组件内，太阳轮和信号磁钢压装在转子轴上；太阳轮与一级
行星齿轮啮合，一级行星齿轮由第一级行星盘定位，逐级减速，输出齿轮
与座椅上的枢轴齿轮啮合，带动座椅翻转；输出齿轮内孔套有滑环，固定
在输出轴上，防止力矩超载时打滑，起到保护电机和齿轮的作用，内齿轮
与齿轮壳体之间采用凹凸槽配合结构，输出轴与第四级行星盘“双D”配
合连接，由壳体轴承和端盖含油轴承支撑，端盖含油轴承安装在端盖轴承
室内，端盖紧配齿轮壳体。
<国省代码>=黑龙江;23
<REC>

<申请号>=CN200410001644.9
<名称>=输入范围宽的直流-直流电压开关变换调节器
<主分类号>=H02M3/06(2006.01)I
<分类号>=H02M3/06(2006.01)I
<申请（专利权）人>=西门子公司
<发明（设计）人>=A·米勒;A·罗梅罗-洛巴托
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100508339
<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司
<代理人>=杨 凯;梁 永
<申请日>=2004.01.08
<地址>=德国慕尼黑
<摘要>=为汽车应用中各部件供电而设计低成本直流-直流电压开关变换
调节器。它包括驱动输入端，用于接收电力并向设置中间抽头(24)以
向外部电感器装置(40)馈电的串联第一开关元件(22，26)馈电，电感
器向电力输出端(36)馈电。它配置成：在低于第一阈值电压的驱动电
压控制下，输出可忽略输出电流；在降压模式中，在高于第二阈值
电压的驱动电压控制下，通过第一开关元件的交替且相反的导电状
态输出降压模式平坦电流电平；在升压模式中，在第一和第二阈值
之间的驱动电压控制下，通过经由电感器驱动串联第二开关元件(30，
32)的中间抽头，输出充分低于降压模式电流电平的升压模式平坦电
流电平，第二开关元件的一个终端抽头(36)构成变换器的输出端子。
<国省代码>=德国;DE
<REC>

<申请号>=CN200710027352.6
<名称>=铝合金车轮气体压力铸造装置及其铸造方法
<主分类号>=B22D18/02(2006.01)I
<分类号>=B22D18/02(2006.01)I
<申请（专利权）人>=华泰铝轮毂(泰安)有限公司
<发明（设计）人>=张新颖;刘炽亮
<公开（公告）日>=2009.07.29
<公开（公告）号>=CN100519002
<专利代理机构>=广州市华学知识产权代理有限公司
<代理人>=李卫东
<申请日>=2007.03.30
<地址>=510620广东省广州市天河区体育东路财富广场东塔16楼
<摘要>=本发明提供铝合金车轮气体压力铸造(AWGP)装置及其铸造方法，装置包
括机座、顶模油缸、侧模油缸、封堵油缸，四个侧模油缸水平对称设置在机座
上，各个侧模油缸分别与侧模连接，四个侧模之间的机座上相应设有下模，侧
模、下模的上侧相应设置有上模；封堵油缸、顶模油缸分别设置在机座的上、
下方，顶模油缸与上模的上模板连接，且封堵油缸位于上模板的上方，封堵油
缸与上模板之间还设置有接件托盘；上模设置有加压室，加压室外接有气体加
压系统；侧模、上模、下模分别与冷却系统连接。本发明生产的汽车铝合金车
轮铸件致密度、尺寸精度、光洁度高，机械性能好，设备工艺简单实用，投资
少成本低，具有较好的生产应用价值和市场推广前景。
<国省代码>=广东;44
<REC>

<申请号>=CN03132409.6
<名称>=钎焊用复合层金属箔
<主分类号>=B32B15/01(2006.01)I
<分类号>=B32B15/01(2006.01)I;B23K35/00(2006.01)I
<申请（专利权）人>=东北轻合金有限责任公司
<发明（设计）人>=钟  利;周  江;王  涛;杨志强;马保伟;刘桂云;王明显;王学锋
<公开（公告）日>=2009.07.29
<公开（公告）号>=CN100519173
<专利代理机构>=哈尔滨市松花江专利商标事务所
<代理人>=岳泉清
<申请日>=2003.05.30
<地址>=150060黑龙江省哈尔滨市平房区新疆三道街11号
<摘要>=钎焊用复合层金属箔，是一种在空调等领域使用的空调管中使用的金属
复合层板。复合箔经常在汽车空调器中被应用，原散热器的结构为多根管材
穿插入复合箔后经钎焊而成。使用时对损坏的管材可以更换。随着连续挤压
技术生产的多孔扁管在汽车空调中的应用，逐渐对散热用钎焊复合箔提出了
新的要求。本产品由成分接近LF21的基体和包覆于基体一侧或者两侧的钎焊
层组成，所述的基体中含有重量百分比为3、4、5、6、7或8的Zn元素，钎
焊层按重量百分比由0.20Cu、0.03Mg、0.05Mn、0.8Fe、8.5Si、0.80Zn、0.2Ti
和0.1Al组成。本产品用做空调设备的管路复合层。
<国省代码>=黑龙江;23
<REC>

<申请号>=CN200480001571.1
<名称>=汽车用整面车轮的制造方法
<主分类号>=B60B3/04(2006.01)I
<分类号>=B60B3/04(2006.01)I;B60B23/00(2006.01)I;B23K9/00(2006.01)I
<申请（专利权）人>=中央精机株式会社
<发明（设计）人>=冲田富晴;木本龙二;内山克巳;稻垣吉树
<公开（公告）日>=2009.07.29
<公开（公告）号>=CN100519227
<专利代理机构>=中国国际贸易促进委员会专利商标事务所
<代理人>=陈 伟
<申请日>=2004.10.18
<地址>=日本爱知县
<摘要>=一种汽车用整面车轮(1)的制造方法，其在轮盘(2)的背面上
预先沿圆周形成环形接合槽(25)，还在轮辋(3)的接合周端(11)
预先形成内侧倾斜端面(13)，把该接合周端(11)在环形接合槽(25)
的底面(27)放稳，在内侧槽壁(26)和内侧倾斜端面(13)之间形
成封入焊接热环区(18)，焊接环形接合槽(25)和接合周端(11)。
通过该制造方法，能够形成充分地熔入到接合周端(11)内侧的焊接
部(12)。该汽车用整面车轮(1)能够发挥高的耐久性。
<国省代码>=日本;JP
<REC>

<申请号>=CN200610160674.3
<名称>=汽车悬架支撑构造
<主分类号>=B60G15/07(2006.01)I
<分类号>=B60G15/07(2006.01)I
<申请（专利权）人>=日产自动车株式会社
<发明（设计）人>=小川洋平
<公开（公告）日>=2009.07.29
<公开（公告）号>=CN100519239
<专利代理机构>=北京天昊联合知识产权代理有限公司
<代理人>=何立波;张天舒
<申请日>=2006.12.04
<地址>=日本神奈川县横滨市
<摘要>=提供一种设计自由度高、重量轻、刚性高的汽车悬架支撑构造。
在该汽车悬架支撑构造中，支撑减振器(5)的上端部的支撑板部(6)，
具有向上以球面状膨胀的膨胀部(8)，以及与车身前围上盖板(4)
相连的连接板部(9)，在膨胀部(8)上形成凸出部(10)，在该凸
出部(10)上形成安装孔(11)，将减振器(5)的上端部安装在安
装孔(11)中。膨胀部(8)以球面状膨胀，以减振器(5)上承受来
自车轮的力的点(5B)为半径中心。
<国省代码>=日本;JP
<REC>

<申请号>=CN200710307101.3
<名称>=汽车活动顶的运动连接机构
<主分类号>=B60J7/14(2006.01)I
<分类号>=B60J7/14(2006.01)I
<申请（专利权）人>=奇瑞汽车股份有限公司
<发明（设计）人>=陈宗好;袁琳杰;时西芳;朱志军
<公开（公告）日>=2009.07.29
<公开（公告）号>=CN100519245
<专利代理机构>=北京五月天专利商标代理有限公司
<代理人>=吴宝泰;朱成蓉
<申请日>=2007.12.29
<地址>=241009安徽省芜湖市经济技术开发区长春路8号
<摘要>=本发明涉及一种汽车活动顶的运动连接机构，用于连接车顶并使
车顶进行折叠运动，同时车顶会围绕车身进行转动，使活动顶总成运
动到汽车的行李箱里，也可使折叠到行李箱内的顶运动到行李箱外，
让车顶闭合。该运动连接机构由多个转动副联接组成，液压驱动系统
通过对驱动杆总成II施加驱动力，使其带动驱动杆总成I、主摇杆、
C型摇杆、前顶连杆总成，通过一些销或轴套构成的转动副进行运动
来实现顶的开启或闭合。通过对顶的运动连接机构的设计，提高了汽
车的多用性，改善了舒适程度和美观性，且该机构制造相对简单，结
构稳定，使用方便，可靠性高。
<国省代码>=安徽;34
<REC>

<申请号>=CN200610148094.2
<名称>=混合动力汽车的驱动系统及其操作方法
<主分类号>=B60K6/365(2006.01)I
<分类号>=B60K6/365(2006.01)I;F16H3/72(2006.01)I;B60W20/00(2006.01)I
<申请（专利权）人>=上海汽车集团股份有限公司
<发明（设计）人>=罗思东;鲁连军;张剑锋;邱国茂;孟祥斐;李  斌;高海鸥
<公开（公告）日>=2009.07.29
<公开（公告）号>=CN100519246
<专利代理机构>=上海光华专利事务所
<代理人>=余明伟
<申请日>=2006.12.27
<地址>=200437上海市碧波路25号
<摘要>=本发明公开了一种混合动力汽车的驱动系统，包括内燃机、电机、力矩分配机构、变速
箱和主油泵，所述的力矩分配机构是一个包括太阳轮、行星架和齿圈的行星齿轮机构，所述
行星架与内燃机的输出轴相连接；所述太阳轮与电机的转子相连接；所述齿圈、主油泵都与
变速箱的输入轴相连接。本发明利用一个行星齿轮机构作为混合动力汽车的力矩分配机构，
电机、内燃机和变速箱分别与行星齿轮的太阳轮、行星架和齿圈相连接，这样就将电机和内
燃机耦合在一起，并将其动力合成后输入变速箱，由于采用了行星齿轮机构，因此在结构上
更加紧凑。本发明同时公开了混合动力汽车的操作的方法。
<国省代码>=上海;31
<REC>

<申请号>=CN200710028487.4
<名称>=汽车误加速防护装置
<主分类号>=B60K26/02(2006.01)I
<分类号>=B60K26/02(2006.01)I;F02D41/22(2006.01)I
<申请（专利权）人>=徐  琳
<发明（设计）人>=徐  琳
<公开（公告）日>=2009.07.29
<公开（公告）号>=CN100519254
<专利代理机构>=广州凯东知识产权代理有限公司
<代理人>=宋冬涛
<申请日>=2007.06.08
<地址>=511400广东省广州市番禺区东涌镇东发二区3号楼5梯602
<摘要>=本发明汽车误加速防护装置，根据汽车驾驶中“猛踩油门”与一般加速其
油门控制杆的运动速度的明显不同，根据电磁感应定律设置一个加速感应器，
结合汽车发动机计算机或燃料控制器、油门拉线控制器等来抑制汽车燃料的输
送(喷射)量。踩油门时带动连动杆切割磁力线产生感应电动势和电流，当踩
油门速度较快时，相应的感应电动势和电流通过发动机计算机或燃料控制器、
油门拉线控制器等抑制燃料的输送(喷射)量，使汽车不仅不会突然加速，反
而速度骤减，从而有效地防止误将油门当成刹车所导致的事故，或减轻事故造
成的损伤程度。本发明可以广泛应用于使用汽油、柴油、酒精、天然气等及其
混合物作为动力燃料的机动车辆中。
<国省代码>=广东;44
<REC>

<申请号>=CN200480043239.1
<名称>=用于控制车辆的方法和设备
<主分类号>=B60K28/06(2006.01)I
<分类号>=B60K28/06(2006.01)I;E05B19/04(2006.01)N;B60R25/04(2006.01)N
<申请（专利权）人>=绅宝汽车股份公司
<发明（设计）人>=玛格丽塔·卡尔松
<公开（公告）日>=2009.07.29
<公开（公告）号>=CN100519256
<专利代理机构>=北京集佳知识产权代理有限公司
<代理人>=王艳江;段 斌
<申请日>=2004.06.04
<地址>=瑞典特罗尔海坦
<摘要>=用于汽车的酒精钥匙使用与车辆的点火系统相关联的锁止器。钥匙
用于遥控车辆的锁止器，所述钥匙包括用于确定人员酒精等级的分析设
备，并设置成仅在酒精等级低于预定的限制等级时发送信号以授权启动
车辆。该方法包括下列步骤：发送打开信号以打开该车辆的至少一个车
门；操作该点火钥匙以启动车辆；检测人员的酒精等级，并且若该等级
低于预定的限制等级，无线地发送OK信号，以表示OK可以启动车辆；
仅在所述OK信号由该锁止器接收时，启动该车辆。车门的打开能以类
似方式控制。
<国省代码>=瑞典;SE
<REC>

<申请号>=CN03822825.4
<名称>=可折叠的增高汽车座椅
<主分类号>=A47C1/08(2006.01)I
<分类号>=A47C1/08(2006.01)I
<申请（专利权）人>=米克研究和开发有限公司
<发明（设计）人>=P·K·米克;W·R·吉布森
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100506115
<专利代理机构>=北京纪凯知识产权代理有限公司
<代理人>=程 伟
<申请日>=2003.07.21
<地址>=美国俄亥俄州
<摘要>=一种可折叠的汽车座椅(10)，其有一个靠背部件(14)和一个
座位部件(12)，其中所述两个部件通过一个主枢轴销(38)枢接在
一起。靠背部件(14)进一步包括一座位背部(18)，一对凸起的椅
背侧面(16)，一稍微凸起的顶部架状突出物(24)和一座位背部底
部边缘(54)。
<国省代码>=美国;US
<REC>

<申请号>=CN03122275.7
<名称>=具有供氧功能的汽车空车净化装置
<主分类号>=B60H3/00(2006.01)I
<分类号>=B60H3/00(2006.01)I;B60H3/06(2006.01)I;B60H1/00(2006.01)I
<申请（专利权）人>=数字汽车株式会社
<发明（设计）人>=金吾宁
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100506586
<专利代理机构>=上海专利商标事务所有限公司
<代理人>=周承泽
<申请日>=2003.04.25
<地址>=韩国首尔
<摘要>=本发明公开一种具有供氧功能的空气净化装置，其中，汽车内空气用真
空泵抽吸，并用集尘器或吸附剂(如活性炭和沸石之类)净化，进而在空气
中富集氧气，随之把富氧空气供入汽车内。空气净化装置根据VSA(真空摆动
吸附)方法，利用吸附床中压力和大气压力之间压差，用真空泵将吸附在吸
附剂中的氮气释放出来，使空气氧含量增加。空气净化装置包括：空气过滤
器，去除用真空泵抽吸汽车内空气中的杂质的吸附剂，通过空气过滤器吸附
空气中的氮气，让氧气通过；氧气罐，贮存由吸附剂提供的氧气和用真空释
放的氧气；和负离子发生器或香气发生器。
<国省代码>=韩国;KR
<REC>

<申请号>=CN03155898.4
<名称>=汽车座椅收纳辅助装置
<主分类号>=B60N2/00(2006.01)I
<分类号>=B60N2/00(2006.01)I;B60N2/44(2006.01)I
<申请（专利权）人>=本田技研工业株式会社
<发明（设计）人>=佐藤忍;京极理
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100506592
<专利代理机构>=北京市金杜律师事务所
<代理人>=陈 伟
<申请日>=2003.08.26
<地址>=日本东京都
<摘要>=在一种座椅收纳辅助装置中，折叠的第二后座可以以设在座椅座垫
两侧的座椅转动轴为轴向汽车的前侧和后侧转动。后偏压弹簧和前偏压
弹簧分别设在座椅转动轴部件和底面支架之间。当处于座椅转动轴部件
前方的水平状态A的第二后座从水平状态A向竖直状态B转动时，后
偏压弹簧的偏转力逐渐减小。当处于座椅转动轴后方的水平状态C的第
二后座从水平状态C向竖直状态B转动时，前偏压弹簧的偏转力逐渐
减小。
<国省代码>=日本;JP
<REC>

<申请号>=CN200480038624.7
<名称>=汽车的座位调整装置的驱动装置
<主分类号>=B60N2/02(2006.01)I
<分类号>=B60N2/02(2006.01)I;B60N2/06(2006.01)I;B60N2/44(2006.01)I
<申请（专利权）人>=IMS传动装置有限公司;恺博两合有限公司
<发明（设计）人>=M·韦尔勒;H·德罗普曼;A·加普;U·克内普尔勒;S·韦齐希
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100506593
<专利代理机构>=中国国际贸易促进委员会专利商标事务所
<代理人>=张兆东
<申请日>=2004.12.17
<地址>=德国多瑙埃兴根
<摘要>=本发明涉及一种汽车的座位调整装置的驱动装置，包括一螺杆
(5)，该螺杆借助于位于螺杆(5)的末端的固定装置(60)固定在两
个可相互相对调整的导轨(3、4)中的第一导轨(4)上。一由电机(2)
驱动的传动装置(9)安装在第二导轨(3)上。按照本发明，各固定
装置(60)分别具有一圆槽形的外面的支承面(66)，在该支承面中分
别固定安装螺杆(5)的一端，所述至少一个固定装置分别构成L形
的并且分别具有一板形的水平侧边(61)和一坚固的块状的垂直侧边
(62)，在垂直侧边的上面构成所述圆槽形的支承面。优点是，与构成
为冲压弯曲件的传统的固定装置相比，本发明的固定装置的特征在于
在撞击情况下提高的强度。
<国省代码>=德国;DE
<REC>

<申请号>=CN200610160576.X
<名称>=用于座椅调节装置的驱动装置的支承部
<主分类号>=B60N2/075(2006.01)I
<分类号>=B60N2/075(2006.01)I;F16H57/02(2006.01)I;F16H25/20(2006.01)I
<申请（专利权）人>=IMS传动装置有限公司
<发明（设计）人>=W·埃哈德
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100506596
<专利代理机构>=中国国际贸易促进委员会专利商标事务所
<代理人>=张兆东
<申请日>=2006.11.23
<地址>=德国艾森巴赫
<摘要>=本发明一种用于汽车座椅调节驱动装置的主轴(5)的支承部，其中
支承部(60)构成为金属块，其中所述支承部(60)具有一通孔(61)，
主轴(5)的一端部位于所述通孔(61)内并且在此通孔内被支承部(60)
的压入主轴(5)的主轴螺纹(5a)内的材料(60z)固定。
<国省代码>=德国;DE
<REC>

<申请号>=CN200710037984.0
<名称>=汽车前照灯自适应调节装置、光轴初始位置设定方法及弯道照明调光算法
<主分类号>=B60Q1/06(2006.01)I
<分类号>=B60Q1/06(2006.01)I;G05D3/12(2006.01)I;G05B19/418(2006.01)I;H04L12/40(2006.01)I
<申请（专利权）人>=上海小糸车灯有限公司
<发明（设计）人>=魏  冰;刘少鹏;赵景山;朱明华;蒋  淳;蒋旻昊;董景新;赵长德
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100506606
<专利代理机构>=上海三和万国知识产权代理事务所
<代理人>=刘立平;蔡海淳
<申请日>=2007.03.12
<地址>=201800上海市嘉定区叶城路767号
<摘要>=一种汽车前照灯自适应调节装置，属于非便携式照明装置领域。包括中央控制单
元和驱动执行单元，其特征是在中央控制单元与驱动执行单元之间，设置LIN总线收
发器；在驱动执行单元步进电机与中央控制单元主MCU芯片之间，设置有位置反馈
模块；中央控制单元与驱动执行单元通过LIN总线连接。本发明还提供了一种上述装
置的前照灯光轴初始位置设定方法和上述装置的弯道照明时使用的调光算法。其采用
LIN总线作为中央控制单元和驱动执行单元之间数据传输媒介，电路结构简单，集成
度高，制造成本低廉，电路拓扑结构简洁，系统可扩展性好。可广泛用于汽车前照灯
的照明调节控制领域。
<国省代码>=上海;31
<REC>

<申请号>=CN03105414.5
<名称>=可转向的汽车照明装置
<主分类号>=B60Q1/12(2006.01)I
<分类号>=B60Q1/12(2006.01)I;B60Q1/00(2006.01)I
<申请（专利权）人>=曾铨颖
<发明（设计）人>=曾铨颖
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100506607
<专利代理机构>=永新专利商标代理有限公司
<代理人>=王 琼
<申请日>=2003.02.20
<地址>=中国台湾
<摘要>=一种汽车照明装置，该照明装置受到汽车的一连动件连动可以侦
测方向盘的转向和角度值，包含：一侦测机构，以及具挠性并连接连动
件和侦测机构的一钢索，该钢索受到连动件的连动可以带动侦测机构的
一侦测件沿着一第一方向移动，而照明装置更包含：一使侦测件往相反
于第一方向的一第二方向移动的反摆拉件、两车灯，以及两个各别安装
在车灯上并带动车灯的一发光组件同步转动的转向机构。借挠性钢索将
方向盘转向的讯号传递到侦测机构，可使侦测机构的安装位置不再受到
限制，以增进照明装置安装的方便性。
<国省代码>=台湾;TW
<REC>

<申请号>=CN03825426.3
<名称>=刮水装置
<主分类号>=B60S1/04(2006.01)I
<分类号>=B60S1/04(2006.01)I
<申请（专利权）人>=罗伯特·博世有限公司
<发明（设计）人>=J·齐默
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100506615
<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司
<代理人>=苏 娟;赵 辛
<申请日>=2003.05.30
<地址>=德国斯图加特
<摘要>=一种刮水装置，尤其用于汽车，它具有至少一个包括一个轴承壳
体(24)的刮水器轴承(14)，一个刮水器轴(22)，该轴支承在
轴承壳体(24)里并在第一个端部(26)上有一个刮水器臂(28)。
轴向固定住刮水器轴(22)的一个构件(42)可以径向套装在刮水
器轴(22)上。
<国省代码>=德国;DE
<REC>

<申请号>=CN200480015477.1
<名称>=车窗玻璃刮水装置
<主分类号>=B60S1/04(2006.01)I
<分类号>=B60S1/04(2006.01)I
<申请（专利权）人>=罗伯特.博世有限公司
<发明（设计）人>=M·维勒;J·齐默
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100506616
<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司
<代理人>=蔡民军;赵 辛
<申请日>=2004.04.03
<地址>=德国斯图加特
<摘要>=特别是用于汽车的车窗玻璃刮水装置，具有至少一个在其支承段
(28)内支承至少一个刮水器轴(16)的刮水器轴承(14)和一个用
来特别是固定在汽车上的固定元件(30)。这里设有至少一个用于刮
水器轴承(14)的支承段(28)和固定元件(30)之间的可运动连接
的第一元件(36)，所述第一元件(36)是薄膜铰链，其中设有至少
另一个用来将固定元件(30)锁到支承段(28)上的元件(40)，所述
另一个元件(40)是带有圆弧形多级齿(54)的卡锁元件。
<国省代码>=德国;DE
<REC>

<申请号>=CN200580023604.7
<名称>=用于汽车的光电传感器设备
<主分类号>=B60S1/08(2006.01)I
<分类号>=B60S1/08(2006.01)I;G01N21/45(2006.01)I
<申请（专利权）人>=利奥波德·科世达责任有限股份公司
<发明（设计）人>=马蒂亚斯·瑞什温;托马斯·韦伯
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100506618
<专利代理机构>=中国国际贸易促进委员会专利商标事务所
<代理人>=李 勇
<申请日>=2005.07.09
<地址>=德国鲁登沙伊德
<摘要>=描述了一种用于汽车的光电传感器设备，用于检测车窗玻璃上的
湿度，具有用于光线的发送器和接收器，所述光线从车窗玻璃被反射
到接收器上，还具有使光线耦入和耦出窗玻璃的耦合元件，其中所述
耦合元件被构造为由多个单个棱镜构成的棱镜结构，其中所述单个棱
镜在耦入范围内具有垂直于入射方向的棱镜面，并在耦出范围内具有
垂直于光线出射方向的棱镜面。建议了用于降低这种传感器设备对外
来光线的灵敏度的不同实施例。
<国省代码>=德国;DE
<REC>

<申请号>=CN200480039443.6
<名称>=为挡风玻璃刮水的刮水器装置
<主分类号>=B60S1/34(2006.01)I
<分类号>=B60S1/34(2006.01)I;B60S1/32(2006.01)I
<申请（专利权）人>=罗伯特·博世有限公司
<发明（设计）人>=J·滋姆梅
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100506620
<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司
<代理人>=苏 娟;赵 辛
<申请日>=2004.11.04
<地址>=德国斯图加特
<摘要>=本发明涉及一种为汽车挡风玻璃(5)刮水的刮水器装置(1)，
其具有一个刮水器臂(10)和两个控制杆(8)的，其中控制杆(8)在
一个平面内在固定点(9)处与刮水器臂(10)可摆动移动地连接，其
中控制杆(8)中的至少一个基本上垂直于刮水器平面以弹簧弹性的方
式实施，以使刮水器臂(10)在挡风玻璃上产生一个压紧力。
<国省代码>=德国;DE
<REC>

<申请号>=CN200710067227.8
<名称>=自助力电动汽车
<主分类号>=B62M23/02(2006.01)I
<分类号>=B62M23/02(2006.01)I;B62L3/04(2006.01)I;B62L1/02(2006.01)I;B60H1/00(2006.01)I;F24J2/00(2006.01)I;F25B29/00(2006.01)I
<申请（专利权）人>=王宝根
<发明（设计）人>=王宝根
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100506633
<专利代理机构>=
<代理人>=
<申请日>=2007.02.12
<地址>=310014浙江省杭州市江干区双菱新村22幢59号203室
<摘要>=自助力电动汽车。它涉及一种电动汽车，尤其是可以辅助人力踩踏作用使
其前进。它包括车架、车身、2个或2个以上的座位、蓄电池、驱动系统、刹车
系统及空调系统；车架的前端安装有两个由电动机驱动的前轮、车架的后端安
装有两端安装两个后轮的后轴，其特点是：驱动系统还包括在除驾驶座外的每
排座位下的车架上安装的一套自助力踩踏装置；刹车系统包括在驾驶座底下前
方安装的刹车踏板及其通过平面四杆机构控制的刹车架；空调系统包括在车身
的底部设置一个储冷箱和电动压缩式制冷机进行储冷式制冷，及在车身顶部外
侧设置一个集热板进行太阳能制热。本发明使用人力踩踏辅助前进，既驱动汽
车又锻炼身体，具有节能环保、效率高、舒适、有利健身的特点。
<国省代码>=浙江;33
<REC>

<申请号>=CN200510043093.7
<名称>=高分子自动恢复保险丝用材料及其制备方法
<主分类号>=C08K3/34(2006.01)I
<分类号>=C08K3/34(2006.01)I;C08L51/06(2006.01)I;H01H85/06(2006.01)I
<申请（专利权）人>=陕西师范大学
<发明（设计）人>=罗延龄
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100506894
<专利代理机构>=西安永生专利代理有限责任公司
<代理人>=申忠才
<申请日>=2005.08.12
<地址>=710062陕西省西安市长安南路199号
<摘要>=一种高分子自动恢复保险丝用材料，它是由聚合物基体1为10～20％、聚合物
基体2为3～10％、抗氧剂1010为0.5～2％、导电性填料65～85％、钛酸酯偶联剂或
铝钛复合偶联剂0.5～5％、交联敏化剂0.5～5％重量百分比的原料制成。其制备方
法包括：导电性填料预处理、塑炼分散、制备片材、模压制样、退火处理、辐射处
理、检验。本发明高分子自动恢复保险丝用材料具有可反复使用、持久耐用、无需
维护和更换、电阻稳定性良好等优点。采用本发明制备的保险丝，可用于邮电通讯、
计算机、汽车摩托车电子、手机(锂)电池、通讯卫星、避雷装置、运载火箭、飞
机、坦克、医疗仪器、粮食仓库、火灾报警、家用电器等电子线路的过热过流过压
保护元件。
<国省代码>=陕西;61
<REC>

<申请号>=CN200510111763.4
<名称>=一种用于汽车仪表板骨架的增强增韧复合材料
<主分类号>=C08L25/08(2006.01)I
<分类号>=C08L25/08(2006.01)I;C08K7/14(2006.01)I;B60K37/00(2006.01)I;C08L33/12(2006.01)I;C08L23/08(2006.01)I
<申请（专利权）人>=上海普利特复合材料有限公司
<发明（设计）人>=刘正军;张祥福;周  文
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100506903
<专利代理机构>=上海伯瑞杰知识产权代理有限公司
<代理人>=吴瑾瑜;吴泽群
<申请日>=2005.12.21
<地址>=201701上海市青浦工业园区新业路558号
<摘要>=本发明涉及一种用于汽车仪表板骨架的增强增韧复合材料。本发
明增强增韧复合材料各组份的重量配比为：SMA 100份、MBS 0-20
份、EBG 0-30份、POE 0-20份、玻璃纤维5-40份，所述的增强
增韧复合材料的制备步骤如下：首先将重量份为SMA 100份、MBS
0-20份、EBG 0-30份、POE 0-20份各组份在混料机中混合均匀，
混合时间一般为3-5分钟，然后将混合均匀的物料加入双螺杆挤出
机，玻璃纤维5-40份从双螺杆挤出机的另一喂料口加入，经挤出造
粒制备成增强增韧复合材料。本发明通过在二元无规共聚SMA中引入
多元复合增韧剂、增强剂，解决了玻璃纤维增强SMA中韧性较差的问
题，具有良好耐热性能，能全面满足汽车仪表板骨架的性能要求。
<国省代码>=上海;31
<REC>

<申请号>=CN200610088215.9
<名称>=热轧坯料汽车散热器翅片用铝合金箔材的制造方法
<主分类号>=C22C21/10(2006.01)I
<分类号>=C22C21/10(2006.01)I;C22C1/03(2006.01)I;C22C1/06(2006.01)I;B22D11/16(2006.01)I;B21B37/00(2006.01)I;C22F1/053(2006.01)I
<申请（专利权）人>=江苏常铝铝业股份有限公司
<发明（设计）人>=张敏达;朱俊明;张建军;吴永新;吴广宇
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100507045
<专利代理机构>=南京苏高专利商标事务所(普通合伙）
<代理人>=柏尚春
<申请日>=2006.07.04
<地址>=215532江苏省常熟市白茆镇西
<摘要>=本发明公开了一种热轧坯料汽车散热器翅片用铝合金箔材制造方法，该箔材
的组份和重量配比是：铁0.05-0.30％、硅0.90-1.30％、铜0.05-0.15％、
锰1.4-2.0％、锌1.2-1.8％、锆0.10-0.25％、钛0.01-0.03％，其余为铝。
其制造方法是首先进行板坯的热轧，然后对热轧板坯进行冷轧加工制得箔材成
品，本发明与现有技术相比，在同样的厚度下，产品有较高的强度，高温下抗下
垂性能好，能适应汽车散热器高温钎焊时翅片不塌陷。
<国省代码>=江苏;32
<REC>

<申请号>=CN200710027474.5
<名称>=太阳能发电装置
<主分类号>=F03G6/06(2006.01)I
<分类号>=F03G6/06(2006.01)I
<申请（专利权）人>=施文峰
<发明（设计）人>=施文峰
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100507265
<专利代理机构>=广州知友专利商标代理有限公司
<代理人>=周克佑
<申请日>=2007.04.09
<地址>=516400广东省汕尾市海丰县城海银路金海综合市场A栋东梯401号
<摘要>=一种太阳能发电装置：高压储液器(5)和蒸发器(6)均为密封结构，高压
储液器有管道(23)从下部连通至蒸发器上部，管道中装有压力控制阀(19)，
管道在蒸发器的内腔接有喷雾管网(34)，其下有汽水分离板(7)；蒸发器上部有
导气管(8)经汽轮发电机(10、11)、气体散热器(12)后连通至低压储液器，
并有回流导管；低压储液器内下部有管道接高压液泵(3)后接回高压储液器。
本装置可以充分吸收太阳能并将其转化为机械能发电，同时工作时消耗小，效率
高，特别适合并网发电和用于电动汽车的电量供应等。
<国省代码>=广东;44
<REC>

<申请号>=CN200480043514.X
<名称>=调质的万向节球笼，制造该球笼的方法，万向节及汽车
<主分类号>=F16C33/44(2006.01)I
<分类号>=F16C33/44(2006.01)I
<申请（专利权）人>=GKN动力传动系统国际有限责任公司
<发明（设计）人>=R·克勒默里厄斯;R·阿多尔夫斯
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100507299
<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司
<代理人>=曹 若;赵 辛
<申请日>=2004.09.10
<地址>=德国洛马尔
<摘要>=具有多个用于容纳万向节(4)的滚动体(3)的凹槽(2)的球
笼(1)，其特征在于，整个球笼(1)基本上具有相同的延展性。此
外提供了一种球笼(1)的制造方法，其中对球笼(1)进行完全硬化
和回火。另外描述了在汽车方面的特别的应用领域。
<国省代码>=德国;DE
<REC>

<申请号>=CN200710093049.6
<名称>=一种汽车减振器
<主分类号>=F16F9/16(2006.01)I
<分类号>=F16F9/16(2006.01)I
<申请（专利权）人>=重庆长安汽车股份有限公司
<发明（设计）人>=张  平
<公开（公告）日>=2009.07.01
<公开（公告）号>=CN100507304
<专利代理机构>=重庆华科专利事务所
<代理人>=康海燕
<申请日>=2007.11.27
<地址>=400023重庆市江北区建新东路260号
<摘要>=本发明提出一种汽车减振器，它包括有外筒、内筒、活塞杆、活塞和液
压油，在所述活塞杆位于工作缸内的部分外套有弹性隔油套，该隔油套上端
固定在活塞杆导向座上，下端固定在活塞上的下固定板上。同时在活塞杆导
向座上设置有通往工作缸的注油嘴，并由注油嘴盖盖住。所述隔油套形状呈
波纹形圆筒状，其在圆周方向上间距镶嵌有环形骨架。本发明改变现有的减
振器让油液直接接触有着相对运动的活塞杆和活塞杆导向座的状态，也改变
对活塞杆和活塞杆导向座用油封进行密封的结构，改用将油液封闭在隔油套
中，这样既不会影响活塞杆和活塞杆导向座之间的相对运动，又不影响减振
效果，还能达到油液不渗漏的效果，结构简单，易于实现，可广泛应用于各
类车辆上。
<国省代码>=重庆;85
<REC>

<申请号>=CN200480041175.1
<名称>=汽车用座位
<主分类号>=B60N2/42(2006.01)I
<分类号>=B60N2/42(2006.01)I
<申请（专利权）人>=大发工业株式会社
<发明（设计）人>=田冈义文;牛岛哲朗
<公开（公告）日>=2009.07.15
<公开（公告）号>=CN100513227
<专利代理机构>=上海专利商标事务所有限公司
<代理人>=方晓虹
<申请日>=2004.12.07
<地址>=日本大阪府
<摘要>=一种汽车用座位，在座垫(1)的前部内部配设有可向上下方向移动的、沿座垫(1)
宽度方向延伸的阻止构件(15)，并设有利用急剧减速时作用于惯性质量(17)的惯
性力使阻止构件(15)向上方移动的惯性力传递装置，当乘员乘坐在座垫(1)上时，阻
止构件(15)向下方移动，不会使乘坐心情恶化，在急剧减速时，阻止构件(15)向上
方移动而阻止乘员的腰部(24)向前方移动，不会使乘坐心情恶化，可靠地抑制乘员
向前方移动，可构成简单、轻量、价廉的结构。
<国省代码>=日本;JP
<REC>

<申请号>=CN200610155592.X
<名称>=将油门误当刹车踩后可转为制动操作的装置
<主分类号>=B60T7/06(2006.01)I
<分类号>=B60T7/06(2006.01)I;B60K26/02(2006.01)I
<申请（专利权）人>=宣伯民
<发明（设计）人>=宣伯民
<公开（公告）日>=2009.07.15
<公开（公告）号>=CN100513235
<专利代理机构>=
<代理人>=
<申请日>=2006.12.29
<地址>=310009浙江省杭州市上城区小营街道大学路燕子弄9幢3单元703室
<摘要>=本发明公开了一种将油门误当刹车踩后可转为制动操作的装置，属于汽车操纵机构技术
领域，旨在克服驾驶者误将油门当刹车猛踩而无法避免酿成惨祸的不足。包括油门踏板、油
门踏板臂、刹车踏板臂，油门踏板臂设为上半臂和下半臂，它们之间为槽企结构，所述上半
臂上钻有孔，下半臂相应位置上有凹槽，设有定位销，定位销的半圆头部通过上半臂上的孔
顶在下半臂的凹槽内，定位销外露的尾端有压板压住，压板和上半臂可转动装配，并装有压
力保持机构，压板向下延伸，下端设有压蹄，所述刹车踏板臂上向压蹄方向装有承力杆。本
发明适用于汽车制造业或改装业。
<国省代码>=浙江;33
<REC>

<申请号>=CN200510088769.4
<名称>=一种增强聚丙烯组合物及其制备方法
<主分类号>=C08L23/12(2006.01)I
<分类号>=C08L23/12(2006.01)I;C08K9/06(2006.01)I;C08J5/08(2006.01)I
<申请（专利权）人>=中国石油天然气股份有限公司
<发明（设计）人>=杨世元;竺栋荣;许惠芳;殷  茜;王  彤;周超英;叶红卫;伍  剑
<公开（公告）日>=2009.07.15
<公开（公告）号>=CN100513472
<专利代理机构>=北京市中实友知识产权代理有限责任公司
<代理人>=李 琰
<申请日>=2005.08.02
<地址>=100011北京市东城区安德路16号洲际大厦
<摘要>=一种增强聚丙烯组合物，由质量百分比为80～95％聚丙烯基料和5～20％玻璃纤维
组成，所述的聚丙烯基料质量百分组成为：50～75％聚丙烯，15～25％改性云母，5～10％
接枝聚丙烯，5～15％乙烯辛烯共聚物。本发明的特征在于改性云母采用了硅烷偶联剂和
羧基胶乳共同处理的方法，在云母表面形成了二次弹性包膜，用作聚丙烯复合材料的填
充剂，在复合材料受到外力冲击时，进一步使应力得以分散，由此得到的聚丙烯组合物
可广泛替代ABS等工程材料，用于制作汽车、电器等部件。本发明还公开了上述组合物
的制备方法。
<国省代码>=北京;11
<REC>

<申请号>=CN200710023417.X
<名称>=汽车变速箱同步器齿套热处理工艺
<主分类号>=C23F17/00(2006.01)I
<分类号>=C23F17/00(2006.01)I;C23C8/30(2006.01)I;C21D9/32(2006.01)I
<申请（专利权）人>=南京汽车集团有限公司
<发明（设计）人>=钮洪康;方和杰
<公开（公告）日>=2009.07.15
<公开（公告）号>=CN100513646
<专利代理机构>=南京苏科专利代理有限责任公司
<代理人>=姚姣阳
<申请日>=2007.06.01
<地址>=210037江苏省南京市中央路331号
<摘要>=本发明涉及一种热处理工艺，是汽车变速箱同步器齿套热处理
工艺，包括步骤：碳氮共渗、压淬、清洗、回火、检测，当设备发生
故障时，碳氮共渗步骤中，渗碳温度为780～850℃，碳势为0.50～
1.0％，氮气加入量为5～12m<sup>3</sup>/h，甲醇加入量为4～7L/h，丙烷加入
量为0.5～0.9m<sup>3</sup>/h，氨气加入量为0～30L/h。在发生故障时，本发
明能确保零件在炉内时间延长至10小时的情况下，产品的表面硬度、
硬化层、金相组织仍符合技术要求，避免了因设备故障而造成产品报
废现象，大幅度地降低产品不合格率和废品率。
<国省代码>=江苏;32
<REC>

<申请号>=CN200710020303.X
<名称>=一种发动机的起动装置
<主分类号>=F02N11/08(2006.01)I
<分类号>=F02N11/08(2006.01)I;F02N15/02(2006.01)I
<申请（专利权）人>=姬腾飞
<发明（设计）人>=姬腾飞
<公开（公告）日>=2009.07.15
<公开（公告）号>=CN100513771
<专利代理机构>=
<代理人>=
<申请日>=2007.02.09
<地址>=214101江苏省无锡市锡山区锡沪东路167号东太华苑14-302
<摘要>=一种发动机起动机及其控制装置，当汽车停车时，点火开关断开发动机电源，同时还
接通了起动机啮合电路，起动机电枢轴(1)缓慢旋转，驱动齿轮(3)受到摩擦弹簧(5)
阻力不能旋转，在电枢轴螺旋槽的作用下沿轴向移动与发动机起动齿圈(19)啮合，啮合
完成后通过控制拉杆(7)断开起动机啮合电路，同时使限位开关(9)处的点火电路接通，
起动时只需接通点火开关处的点火电路即可起动发动机，发动机起动后当起动齿圈转速超
过驱动齿轮转速时，在电枢轴螺旋槽的作用下驱动齿轮自动退出啮合并断开点火电路，并
通过制动盘(14)使电枢轴迅速停止运转，起动机工作平稳、迅速、可靠，并取消了电磁
开关、单向离合器及驱动拨叉，结构简单，成本低。
<国省代码>=江苏;32
