<REC>

<申请号>=CN200480026771.2

<名称>=用于机动车的转向器

<主分类号>=B62D5/22(2006.01)I

<分类号>=B62D5/22(2006.01)I

<申请（专利权）人>=蒂森克鲁伯普雷斯塔转向技术有限公司

<发明（设计）人>=A·罗森菲尔德;D·莱希纳;J·霍瓦特;U·毛茨

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100448727

<专利代理机构>=中国国际贸易促进委员会专利商标事务所

<代理人>=张兆东

<申请日>=2004.06.25

<地址>=德国杜塞尔多夫

<摘要>=本发明涉及一种转向器，它具有：一个转向器壳体(1)、一个限定

个轴向并与一个转向小齿轮(13)相啮合的齿条(11)、一个液压伺服

驱动装置、一个具有一个活塞(4)、一个沿轴向延伸的活塞杆和一个

缸的活塞/缸装置(2)，通过下面这些可以使得它特别紧凑，即所述齿

条和活塞杆布置成沿轴向相互平行而横向于该轴向相互隔开。所述齿条

(11)沿轴向与缸(42)固定连接。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200510073202.X

<名称>=行驶控制装置及方法

<主分类号>=B62D6/00(2006.01)I

<分类号>=B62D6/00(2006.01)I;G08G1/16(2006.01)I;G05D1/02(2006.01)I

<申请（专利权）人>=丰田自动车株式会社

<发明（设计）人>=河上清治;丹羽悟;岩崎克彦;片冈宽晓;春萨姆特·拉塔庞

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100448728

<专利代理机构>=北京东方亿思知识产权代理有限责任公司

<代理人>=柳春雷

<申请日>=2005.06.01

<地址>=日本爱知县

<摘要>=本发明行驶控制装置包括：向转向机构施加力矩以使车辆在行驶道路

的预定位置行驶的行驶道路维持装置；根据本车相对于行驶道路的位置进

行行驶道路偏离报警的行驶道路偏离报警装置；用于设定是否执行行驶道

路维持装置或行驶道路偏离报警装置的控制的设定装置。若用设定装置设

定执行控制，则在行驶道路维持装置工作条件成立且巡航控制装置工作时

执行行驶道路维持装置的控制；在行驶道路维持装置工作条件不成立或巡

航控制装置不工作时执行行驶道路偏离报警装置的控制。由于与巡航控制

装置工作、不工作或行驶道路维持装置的工作条件连动而选择执行车道偏

离报警功能与车道维持支持功能，因而即使任一功能的工作自动停止，也

可通过另一功能防止车辆从车道偏离。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200710034877.2

<名称>=菱形车转向悬架

<主分类号>=B62D7/06(2006.01)I

<分类号>=B62D7/06(2006.01)I;B62D7/16(2006.01)I;B62D61/10(2006.01)I

<申请（专利权）人>=湖南大学

<发明（设计）人>=钟志华

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100448729

<专利代理机构>=湖南兆弘专利事务所

<代理人>=赵 洪

<申请日>=2007.04.30

<地址>=410082湖南省长沙市岳麓山湖南大学机械与汽车工程学院

<摘要>=本发明公开了一种菱形车转向悬架，包括轮胎、轮胎上的轮辐、滚动外圈、滚动内

圈、轴承、转向机构、支撑杆和悬架臂，滚动外圈固定在轮辐上，滚动外圈通过轴承支

承于滚动内圈上，转向机构包括主销、主销套、转向液压缸、主销铜套和主销小套，主

销套固定在支撑杆中部，并通过主销铜套套设于主销上，主销沿轴承径向套设于滚动内

圈中，且下端支承于轴承上，主销、主销套和主销铜套的上端通过主销小套支承于轴承

上，转向液压缸一端与滚动内圈铰接，另一端与支撑杆端部铰接，两悬架臂分别铰接于

支撑杆的两端。该悬架具有悬架高度尺寸小，能够降低车辆仪表板的设计，能够快速拆

卸轮胎，有利于提高车辆的操纵稳定性和行驶安全性的功能。

<国省代码>=湖南;43

<REC>

<申请号>=CN200580029730.3

<名称>=起重车及可被动转向的模块轴

<主分类号>=B62D7/14(2006.01)I

<分类号>=B62D7/14(2006.01)I

<申请（专利权）人>=特雷克斯-德马格合资有限公司

<发明（设计）人>=克劳斯·克尼格斯坦;马勒·劳伦特;克里斯汀·福尔梅斯特

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100448730

<专利代理机构>=上海恩田旭诚知识产权代理有限公司

<代理人>=尹洪波

<申请日>=2005.07.18

<地址>=德国茨韦布吕肯丁勒街24号

<摘要>=一种起重车，包括具有前部及后部、至少一根转向轴、和该转向轴的主转

向回路(29)的底盘(5)；以及可拆卸地安装于底盘后部的模块轴(2)。模块轴(2)

具有预设的主销后倾角(α)，并装配有整合到底盘(5)的弹簧回路(34)内

的弹簧系统(7)。模块轴(2)在所述主转向回路(29)正常工作时通过所述

主转向回路(29)主动转向，在模块轴(2)的主动转向失效的情况下，在模

块轴(2)已从底盘(5)的主转向回路(29)分离后，模块轴(2)利用其主

销后倾特性继续被动转向。因此所述模块轴在该主转向回路失效的情况下保持

可控，这样就不需要在该起重车上安装昂贵而复杂的紧急转向回路。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200510125770.X

<名称>=车身结构

<主分类号>=B62D25/08(2006.01)I

<分类号>=B62D25/08(2006.01)I

<申请（专利权）人>=三菱自动车工业株式会社;三菱自动车工程株式会社

<发明（设计）人>=内田隆信;藤井毅;兼子直树

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100448731

<专利代理机构>=北京康信知识产权代理有限责任公司

<代理人>=章社杲

<申请日>=2005.12.01

<地址>=日本东京

<摘要>=本发明提供一种车身结构，通过该简单的结构，可以保持良好

的冲击能量吸收特性、且加强车身强度，同时，提高车身装配精度。

在该车身结构中，将柱式外壳(4)和前立柱内侧(8)的延伸设置

部(11)连接于板状加强件(14)的内表面(14a)。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200580007247.5

<名称>=设置有在车辆的柔性车身部分中布置的座位的铰接式客车

<主分类号>=B62D47/02(2006.01)I

<分类号>=B62D47/02(2006.01)I;B60D5/00(2006.01)I;B61D17/22(2006.01)I

<申请（专利权）人>=邦巴尔迪尔运输有限公司

<发明（设计）人>=贝尔纳·普朗坎;多米尼克·佩尔欧;菲利普·范贝尔腾

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100448732

<专利代理机构>=永新专利商标代理有限公司

<代理人>=王 琼

<申请日>=2005.01.07

<地址>=德国柏林

<摘要>=铰接式客车设置有第一刚性车身部分(12)、绕着旋转纵轴相对

于第一刚性车身部分(12)旋转的第二刚性车身部分(14)，以及在

第一和第二刚性车身部分之间延伸的柔性车身部分(16)。第一座位

(28，70)由第一刚性车身部分(12)支撑，并且压在由第二刚性车

身部分(14)或者柔性车身部分(16)支撑的元件(30，60，72)上。

当第二车身部分相对于第一车身部分旋转时，变形装置(50，64，74)

防止第一座位和元件之间的间隙打开。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200610049918.0

<名称>=汽车雨刮片修复器

<主分类号>=B24B9/20(2006.01)I

<分类号>=B24B9/20(2006.01)I;B29C73/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=陈彩杰

<发明（设计）人>=陈彩杰

<公开（公告）日>=2009.01.21

<公开（公告）号>=CN100453270

<专利代理机构>=宁波诚源专利事务所有限公司

<代理人>=胡志萍

<申请日>=2006.03.17

<地址>=317100浙江省台州市三门县沙柳镇青叶村

<摘要>=一种汽车雨刮片修复器，包括有电机及由该电机驱动的将旋转运动转换成往复运

动的动力转换装置，该装置通过摆动架连接有一打磨装置，打磨装置包括有基座、基

座上设有打磨片，打磨片上设有可供雨刮片的刃口嵌入的导轨。本发明通过将驱动电

机的转动转换为往复活运动传递给打磨装置，使打磨装置作往复运动的同时，又可产

生倾斜角度变化，使雨刮片的刃口部位跟打磨装置以段式平贴，并得到均衡打磨，对

雨刮片的刃口部位的起毛、细微破损可进行有效的修复。本修复器对雨刮片可进行多

次重复修复，从而提高雨刮片的使用效果，并延长雨刮片的使用寿命。减少雨刮刷报

废带来的经济损失。

<国省代码>=浙江;33

<REC>

<申请号>=CN200610137105.7

<名称>=升降式汽车遮阳帘卷收装置

<主分类号>=B60J1/20(2006.01)I

<分类号>=B60J1/20(2006.01)I;E06B9/42(2006.01)I

<申请（专利权）人>=陈英文

<发明（设计）人>=陈英文

<公开（公告）日>=2009.01.21

<公开（公告）号>=CN100453358

<专利代理机构>=北京三友知识产权代理有限公司

<代理人>=赵燕力

<申请日>=2003.09.12

<地址>=台湾省新竹市

<摘要>=本发明是在提供一种升降式汽车遮阳帘卷收装置，包括：一壳体、一

马达、一卷线器、一控制装置、一控制电路和一拉绳，该控制装置内设一

摇臂与一触控开关，由摇臂与触控开关，可准确地控制马达的通电与断电，

避免卷线器过度放线，造成拉绳打结。

<国省代码>=台湾;TW

<REC>

<申请号>=CN200410034755.X

<名称>=动力输出装置及其控制方法及安装有动力输出装置的汽车

<主分类号>=B60K6/445(2006.01)I

<分类号>=B60K6/445(2006.01)I;B60K6/365(2007.10)I;B60W10/06(2006.01)I;B60W10/08(2006.01)I;B60W20/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=丰田自动车株式会社

<发明（设计）人>=木村秋广;野泽奈津树

<公开（公告）日>=2009.01.21

<公开（公告）号>=CN100453359

<专利代理机构>=北京市中咨律师事务所

<代理人>=马江立;吴 鹏

<申请日>=2004.05.12

<地址>=日本爱知县

<摘要>=本发明涉及动力输出装置及其控制方法及安装有动力输出装置的

汽车。本发明中的程序将从满足要从发动机输出的目标动力Pe<sup>*</sup>的发

动机运转点中选出的有效运转点的转速设定为该发动机的暂定转速

Netmp1。该程序还计算既满足要输出至驱动轴的需求转矩Tr<sup>*</sup>又满足

电池或蓄电器的充电极限Win的转速，并将计算出的转速设定为发动

机的暂定转速Netmp2。该程序将暂定转速Netmp1和暂定转速Netmp2

中的较大者设定为发动机的目标转速Ne<sup>*</sup>，并控制所述发动机和两个

电机。这种方案在考虑蓄电器的充电极限的同时确保响应驾驶员的加

速器关闭动作的需求制动力的输出。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200510036458.3

<名称>=无线对讲录音汽车防盗器

<主分类号>=B60R25/00(2006.01)I

<分类号>=B60R25/00(2006.01)I;G08B3/10(2006.01)I

<申请（专利权）人>=关富宏

<发明（设计）人>=关富宏

<公开（公告）日>=2009.01.21

<公开（公告）号>=CN100453370

<专利代理机构>=广州三环专利代理有限公司

<代理人>=刘孟斌

<申请日>=2005.08.10

<地址>=528300广东省佛山市顺德区大良街道嘉信城市花园一期九座16A

<摘要>=本发明涉及一种无线对讲录音汽车防盗器；包括主机、遥控器、警情监

控单元和报警信号执行单元，主机还设有语音警示单元。本发明的无线对讲

录音汽车防盗器，能让车主根据不同的场合录制不同的警示语，或直接通过

遥控器喊话，吓阻盗贼，提高防盗效果。

<国省代码>=广东;44

<REC>

<申请号>=CN200510036620.1

<名称>=汽车降温气雾剂及其制造方法

<主分类号>=C09K5/00(2006.01)I

<分类号>=C09K5/00(2006.01)I;A61L9/14(2006.01)I

<申请（专利权）人>=陈国强

<发明（设计）人>=陈国强

<公开（公告）日>=2009.01.21

<公开（公告）号>=CN100453614

<专利代理机构>=深圳市中知专利商标代理有限公司

<代理人>=林 虹;孙 皓

<申请日>=2005.08.19

<地址>=518172广东省深圳市龙岗区中心城龙福一村一栋

<摘要>=本发明公开了一种汽车降温气雾剂及其制造方法，要解决的技术

问题是使汽车内的物体迅速降低温度，本发明的汽车降温气雾剂，包

括30％～95％的白酒、4.8％～69.8％的乙酸乙酯、0.2％的香精，其制造方

法包括以下步骤：1.将30％～95％的白酒醇化，除去杂质；2.加入

4.8％～69.8％的乙酸乙酯；3.加入0.2％的香精混合后，灌装到耐压气

雾罐中，加上气门阀盖；4.控制工作室内温度在25到30℃，打开

气门阀，向气雾罐充入比例为3.8∶6.2的二氧化碳和二甲醚混合气体，

使其罐内压力达到0.3～0.4Mpa，然后套上喷嘴，本发明与现有技术相

比，汽车降温气雾剂向吸收热能而产生高温的座位、方向盘等物体喷

射时，能使高温物体迅速降低温度，是一种无毒的安全气雾剂。

<国省代码>=广东;44

<REC>

<申请号>=CN200610098345.0

<名称>=一种汽车用Al-Mg-Si-Cu合金及其加工工艺

<主分类号>=C22C21/00(2006.01)I

<分类号>=C22C21/00(2006.01)I;C22F1/06(2006.01)I

<申请（专利权）人>=苏州有色金属加工研究院

<发明（设计）人>=纪艳丽;潘琰峰;郭富安

<公开（公告）日>=2009.01.21

<公开（公告）号>=CN100453671

<专利代理机构>=南京苏科专利代理有限责任公司

<代理人>=陈忠辉;姚姣阳

<申请日>=2006.12.12

<地址>=215021江苏省苏州市工业园区沈浒路200号

<摘要>=本发明涉及汽车用Al-Mg-Si-Cu合金及其加工工艺，该合金中的Mg：

0.4～2wt％，Si：0.5～1.5wt％，Cu：0.01～0.5wt％，Fe：0.05～0.15wt％，

Mn：0.01～0.1wt％，Cr：0～0.15wt％，Zn：0～0.30wt％；其加工工艺：

将熔铸得到的铸锭在450～600℃下均匀化退火10～20小时，然后在400～

550℃下保温1～2小时后进行热轧；热轧结束后，板材在280～560℃保温

退火1～2小时，接着进行冷轧；冷轧结束后，在530～580℃之间保温1～

2小时进行固溶处理。该铝合金具有优良的屈服、抗拉强度、延伸率等特性，

是良好的汽车用材料。

<国省代码>=江苏;32

<REC>

<申请号>=CN200510026679.2

<名称>=汽车座椅骨架多维调节装置

<主分类号>=G01M13/00(2006.01)I

<分类号>=G01M13/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=上海龙马神汽车座椅有限公司

<发明（设计）人>=郑  觉;方  骏;陶英龙;余  穗

<公开（公告）日>=2009.01.21

<公开（公告）号>=CN100453997

<专利代理机构>=上海申汇专利代理有限公司

<代理人>=吴宝根

<申请日>=2005.06.10

<地址>=200072上海市闸北区共和新路3138号

<摘要>=本发明公开了一种汽车座椅骨架多维调节装置，由底板、上下二层拼

装式槽、孔、板结构构成，底板上面设有二块纵向可调移动的下槽板，二

块下槽板中间的传动螺母内旋有左右螺纹丝杠，二块槽板上面两端分别安

装有二块上槽板，二块上槽板的中间传动螺母内分别旋有右螺纹丝杠，二

块上槽板上面两边固定连接有导轨，两端长腰槽内置有连接底板的锁紧螺

栓，两边导轨内置有座椅滑轮。本发明适用于各种车型座椅纵向性能试验

的安装调节。

<国省代码>=上海;31

<REC>

<申请号>=CN200410070820.4

<名称>=与汽车音响的音源输入端结合的免持听筒

<主分类号>=H04M1/60(2006.01)I

<分类号>=H04M1/60(2006.01)I;B60R11/02(2006.01)I

<申请（专利权）人>=怡利电子工业股份有限公司

<发明（设计）人>=陈锡苍

<公开（公告）日>=2009.01.21

<公开（公告）号>=CN100454935

<专利代理机构>=北京三友知识产权代理有限公司

<代理人>=马娅佳

<申请日>=2004.07.20

<地址>=台湾省彰化县

<摘要>=一种与汽车音响的音源输入端结合的免持听筒，其主要是在一汽车音响

架构下设有一音源输入端配合一免持听筒所组成，由本发明使免持听筒可共

享汽车音响的喇叭，免除无谓的喇叭外接，以提升其使用效益及降低制造成

本。

<国省代码>=台湾;TW

<REC>

<申请号>=CN200610138479.0

<名称>=汽车驱动桥壳的擀型冷挤压加工方法和装置

<主分类号>=B21C23/02(2006.01)I

<分类号>=B21C23/02(2006.01)I;B21C23/14(2006.01)I;B21C31/00(2006.01)I;B21C23/21(2006.01)I;B21C26/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=梅利红

<发明（设计）人>=夏松涛

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457308

<专利代理机构>=北京德琦知识产权代理有限公司

<代理人>=夏宪富

<申请日>=2006.11.16

<地址>=471000河南省洛阳市涧西区滨河新村10-5-101号

<摘要>=一种汽车驱动桥壳的擀型冷挤压加工方法和装置，采用擀型冷挤压工艺制

造驱动桥壳中间膨起的琵琶形壳体，即在桥壳毛坯或半成品两端加载轴向压力，

在成型模中，利用专用驱动装置的擀压辊轮对该工件内壁进行反复滚动和渐进

的擀型冷挤压操作，将工件加工成所需的桥壳形状。由于桥壳中间琵琶孔采用

扩孔和擀面式冷挤压工艺加工成型，其金属材料被多次、渐进地进行体积转移，

且变形部分材料厚度基本保持不变，使得该区域钢材的金相组织很细密，并得

到表面硬化处理，大大增强了桥壳主体相应部位的各项机械性能，提高了桥壳

的整体机械强度和刚性。该方法工艺简单、操作方便，专用设备和模具的投资

小，工作可靠、产品换型简单、容易，适合多品种大批量生产。

<国省代码>=河南;41

<REC>

<申请号>=CN200510043423.2

<名称>=载货汽车车轮轮辐工装模具

<主分类号>=B21D53/30(2006.01)I

<分类号>=B21D53/30(2006.01)I

<申请（专利权）人>=枣庄金华飞顺车业有限公司

<发明（设计）人>=吕胜林;卢金华;卢  瑞

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457316

<专利代理机构>=

<代理人>=

<申请日>=2005.05.01

<地址>=277223山东省枣庄市山亭区西集镇枣庄金华飞顺车业有限公司

<摘要>=一种生产载货汽车车轮轮辐的高工效、成本低的载货汽车车轮轮辐工装

模具，其中包括上模、下模、可升降导杆；上模其中包括：上模板、上模

座、带有中心通孔的上模头、上模打料板；下模其中包括下模板、下模座、

下模架、凹模、定位盘、下模打料板、打料杆、托板、可升降顶套、中心孔

冲头、螺栓孔冲头；上模打料板位于上模头的中心通孔内，上模打料板与上

方的上模座之间安装有弹簧；下模打料板位于凹模的中心通孔内，下模打料

板与打料杆固定连接；下模座与中心孔冲头固定连接；下膜座与螺栓孔冲头

固定连接；定位盘与凹模固定连接；托板与可升降顶套固定连接；打料杆安

装在托板上；可升降导杆上端与上模板固定连接、下端与下模板固定连接。

<国省代码>=山东;37

<REC>

<申请号>=CN200610162086.3

<名称>=跨乘式车辆

<主分类号>=B62K25/20(2006.01)I

<分类号>=B62K25/20(2006.01)I

<申请（专利权）人>=雅马哈发动机株式会社

<发明（设计）人>=久保庄一;信平隆幸

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100448738

<专利代理机构>=北京东方亿思知识产权代理有限责任公司

<代理人>=柳春雷

<申请日>=2006.12.08

<地址>=日本静冈县

<摘要>=为了在确保减振器上方空间的同时抑制成本增加，本发明提供了一种

跨乘式车辆，其包括：后臂(4)，在其前端处通过第一连接轴(11)可

枢转地连接至车身(5)，并在其后端处连接至后轮(7)；连接构件

(2)，在其一端处通过第二连接轴(12)可枢转地连接至后臂；连杆

(3)，通过第三连接轴(13)可枢转地连接至车身，并通过第四连接轴

(14)可枢转地连接至连接构件的另一端；和减振器(6)，在其下端处

通过第五连接轴(15)可枢转地连接至连杆，且其中在减振器的完全展开

状态下，减振器的下端(6b)位于包括在连接构件的两端处的第二连接轴

和第四连接轴的中心轴的平面(A)之下，并且连接构件向下弯曲以避免

与处于完全展开状态的减振器干涉。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200480019709.0

<名称>=发动机驱动式工作机

<主分类号>=B62B5/06(2006.01)I

<分类号>=B62B5/06(2006.01)I;F02B63/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=本田技研工业株式会社

<发明（设计）人>=广濑忠文;今井周平;小林隆夫

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450846

<专利代理机构>=北京三友知识产权代理有限公司

<代理人>=党晓林

<申请日>=2004.07.08

<地址>=日本东京

<摘要>=在带有移动用手柄的发动机驱动式工作机中，由在顶端具有手柄握

把(93)的左右一对手柄杆(88、88)和使这些手柄杆(88、88)的中

间部相互连接成一体的横向构件(89)构成移动用手柄(86)，将两手柄

杆(88、88)安装在机架(2)的左右侧框(2b、2b)的上部，使两手柄

杆(88、88)能够在从机架(2)伸出的使用位置(A)和使手柄握把(93)

朝下与横向构件(89)配合而发挥缓冲器作用的收纳位置(B)之间转动。

由此，在不使用移动用手柄时可以将其紧凑地折叠起来，并利用该手柄

保护机架上的搭载物，避免与其它物体接触。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN03122088.6

<名称>=用于汽车的转向倾斜柱组件

<主分类号>=B62D1/187(2006.01)I

<分类号>=B62D1/187(2006.01)I;B62D1/19(2006.01)I

<申请（专利权）人>=株式会社万都

<发明（设计）人>=朴正植;李柄焕

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450850

<专利代理机构>=中国国际贸易促进委员会专利商标事务所

<代理人>=范 莉

<申请日>=2003.04.24

<地址>=韩国京畿道

<摘要>=本发明涉及一种用于汽车的转向倾斜柱组件，尤其是涉及一种用

于汽车的转向倾斜柱组件，它能够实现啮合固定齿轮和驱动齿轮的稳

定啮合，以便持续保持倾斜状态；通过利用倾斜操作杆直接操作驱动

齿轮的向上旋转运动而省略了某些部件；通过防止用于倾斜操作杆的

操作杆铰链的螺栓在倾斜操作杆的旋转过程中受到旋转摩擦的影响，

从而防止噪音和松开；通过改进用于安装支架的初始冲击吸收卡盒的

材料和结构，从而提高了冲击吸收效果和改善了成本；并通过使柱下

部的啮合结构和下部支架具有减小直径的横截面部分，从而能够在不

使用双柱的情况下实现冲击吸收和固定啮合。

<国省代码>=韩国;KR

<REC>

<申请号>=CN200710078230.X

<名称>=锥端螺钉轴向限位的动力转向器

<主分类号>=B62D3/02(2006.01)I

<分类号>=B62D3/02(2006.01)I;F16H25/16(2006.01)I;F16H57/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=上汽依维柯红岩商用车有限公司

<发明（设计）人>=黄达时;郭  全;彭华东;尹崇敬;刘建华;陈  琼

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450851

<专利代理机构>=重庆弘旭专利代理有限责任公司

<代理人>=侯懋琪

<申请日>=2007.02.14

<地址>=400900重庆市双桥区建设新村1号

<摘要>=本发明公开了一种锥端螺钉轴向限位的动力转向器。由于采用锥端螺

钉轴向限位，有效的防止了转向摇臂轴轴向串动而造成的尼龙挡圈断裂、

轴承座串动导致O型圈早期磨损而漏油；由于取消了尼龙挡圈而扩大了

转向摇臂轴齿扇的轴向空间，可加宽齿的宽度B，提高了齿的承载能力；

可增加轴承的宽度C而改用价格低廉的滚针轴承，降低了成本；由于偏

心调整转向器的啮合间隙径向调整范围最多可达2毫米，不但可大大降低

转向器壳体中心距加工精度，降低齿扇的公法线误差，齿条齿槽的量棒距

误差，而且还可提高齿扇和齿条的表面光洁度，改善了转向器的啮合特性，

确保转向器直线行驶位置±4°无间隙，减小转向力矩的波动值，并有效地

防止齿条应力集中而断裂。

<国省代码>=重庆;85

<REC>

<申请号>=CN200510021170.9

<名称>=车辆线传转向机构及其转向阻力模拟装置

<主分类号>=B62D5/04(2006.01)I

<分类号>=B62D5/04(2006.01)I

<申请（专利权）人>=比亚迪股份有限公司

<发明（设计）人>=杨春伟

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450852

<专利代理机构>=深圳创友专利商标代理有限公司

<代理人>=郭 燕

<申请日>=2005.06.22

<地址>=518119广东省深圳市龙岗区葵涌镇延安路比亚迪工业园

<摘要>=本发明公开了一种车辆线传转向机构及其转向阻力模拟装置，包括方向盘、方向盘

位置传感器、转向阻力模拟装置包括转向件和第一弹性件，转向件一端与方向盘连接并

随方向盘的转动而转动，另一端与方向盘位置传感器连接，第一弹性件在转向件转动作

用下产生相应的弹性形变，该弹性形变的恢复力作用于转向件并产生使转向件转动的力

矩。本发明的线传转向机构的转向“路感”和转向回正功能实现简单，可靠；减少了线

传转向机构对电机及传感器的要求，系统硬件构成简单，成本降低。线传转向核心控制

算法只涉及转向功能，控制简单，实现容易，降低了电子控制ECU的研发困难。

<国省代码>=广东;44

<REC>

<申请号>=CN200610094682.2

<名称>=通过辅助弹性钢板稳定汽车底盘的装置及调整方法

<主分类号>=B60G11/10(2006.01)I

<分类号>=B60G11/10(2006.01)I

<申请（专利权）人>=托马斯·尼维特

<发明（设计）人>=彼德 E·布莱恩特

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100448705

<专利代理机构>=南京众联专利代理有限公司

<代理人>=孙忠浩

<申请日>=2006.06.26

<地址>=美国内华达州

<摘要>=本发明涉及一种通过辅助弹性钢板稳定汽车钢板悬架的方法。其特征

在于：在汽车后轮轴两端的汽车悬架弹簧上设置辅助弹性钢板；汽车后轮

轴由汽车悬架弹簧和辅助弹性钢板夹持，辅助弹性钢板两端设有可调节的

活动吊耳总成，并通过活动吊耳总成与汽车悬架弹簧连接；辅助弹性钢板

两端设置活动吊耳，通过活动吊耳与辅助弹性钢板连接，辅助弹性钢板中

部与汽车后轮轴之间设有确保辅助钢板弹簧的吊耳始终处于拉紧状态的

橡胶阻尼块。其的优点在于：结构紧凑、调整方便，通过汽车悬架弹簧和

辅助弹性钢板夹持力，使汽车底盘更加稳定，使车体侧倾的量得到控制；

同时，使得汽车后端不会因为前轮制动转矩的增加而纵倾或者变轻，提高

了后车轴制动效果。

<国省代码>=美国;US

<REC>

<申请号>=CN200610145736.3

<名称>=汽车用空调装置

<主分类号>=B60H1/00(2006.01)I

<分类号>=B60H1/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=康奈可关精株式会社

<发明（设计）人>=佐藤诚二;佃隆治

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100448708

<专利代理机构>=北京林达刘知识产权代理事务所

<代理人>=刘新宇;张会华

<申请日>=2006.11.16

<地址>=日本东京都

<摘要>=提供一种不减少向前座通气开口部的送风量，且可以向后座

通气开口部导入被充分空气混合了的空调风的汽车用空调装置。

在汽车用空调装置(1)中，在空调壳体(3)的面临空调壳体(3)

内空气混合区域(ME)的位置设置有除霜开口部(10)、前座通

气开口部(11)和下部开口部，并设有开闭除霜开口部(10)的

除霜门(20)，设有选择性地开闭前座通气开口部(11)的一部分

和下部开口部的通气下部切换门(21)，其中，在下部开口部的附

近位置设置后座通气开口部(13)，并在比通气下部切换门(21)

更靠下游的位置分别设有开闭后座通气开口部(13)的后座通气

门(23)和开闭下部开口部的下部门。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200410086882.4

<名称>=汽车座椅旋转装置

<主分类号>=B60N2/14(2006.01)I

<分类号>=B60N2/14(2006.01)I

<申请（专利权）人>=DSC有限公司

<发明（设计）人>=朴成周

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100448713

<专利代理机构>=北京中原华和知识产权代理有限责任公司

<代理人>=寿 宁;张华辉

<申请日>=2004.11.02

<地址>=韩国庆北

<摘要>=一种汽车座椅旋转装置，尤其是一种能够沿着顺时针或逆时针方向按

一定角度旋转乘客座椅，其包括固定框架部、座椅旋转部及固定装置，其

中，上述固定框架部的至少一个侧面固定在车辆内部的地面上，而且，其

上部与座椅旋转部的一侧连接并支撑上述座椅旋转部；上述座椅旋转部位

于上述固定框架部的上部并能够以各种角度进行旋转；上述固定装置固定

于上述座椅旋转部的上部一侧，并在上述座椅旋转部按一定方向旋转时，使

其在一定的角度上固定位置，从而限制进一步的旋转。本发明的固定框架

部和座椅旋转部之间的间隔较少到最小，能够防止异物卡在其中，因此具

有容易旋转座椅的效果。另外，通过减少上述固定框架部和座椅旋转部之

间的摩擦，具有防止噪音和磨损的效果。

<国省代码>=韩国;KR

<REC>

<申请号>=CN03818407.9

<名称>=用于一个汽车车身活动部件如翻盖或车门、尤其是用于后备箱盖的锁闭装置

<主分类号>=E05B65/19(2006.01)I

<分类号>=E05B65/19(2006.01)I;E05B5/02(2006.01)I;E05B17/04(2006.01)I;E05B17/14(2006.01)I

<申请（专利权）人>=胡夫休尔斯贝克及福尔斯特公司

<发明（设计）人>=H·许茨;G·布施曼

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100449100

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=苏 娟;赵 辛

<申请日>=2003.07.16

<地址>=德国费尔伯特

<摘要>=对于这种锁闭装置必需使通过一个锁体保险的汽车车身的活动部

件(10)在故障情况下通过一个可钥匙操作的锁闭柱体(40)解除保

险以便手动地打开活动部件(10)。为了打开，在一个位于活动部件

(10)上配有操作体(21)，它在垂直于汽车车身的垂直平面中是翻

转活动的。当该操作体位于其闭合位置(20.1)时，则它位于基本与

汽车车身平齐。在移出的翻开位置它可以用手反卡，其中也可以用钥

匙接触锁闭柱体(40)。为了构成节省空间的锁闭装置建议，所述操

作体(21)构成锁闭柱体(40)的载体并与这个锁闭柱体共同构成一

个翻转活动的组合体(20)。在该组合体(20)上还具有一个可以通

过锁闭柱体(40)操作的旋转离合器-机构(45)，它参与翻转运动。

在活动部件(10)的一个确定位置上具有一个旋转离合器-机构(35)，

它作用于锁体。在组合体(20)的闭合位置(20.1)所述旋转离合器-

机构(45)与旋转离合器-机构(35)解除耦联，但是在翻开位置位于

一个传递一个转矩的耦联位置。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200410005438.5

<名称>=用于控制冷却剂输送到汽车离合器的方法

<主分类号>=F16H41/30(2006.01)I

<分类号>=F16H41/30(2006.01)I;F16H45/00(2006.01)I;F16H57/04(2006.01)I;F16D25/12(2006.01)I;F16D13/72(2006.01)I

<申请（专利权）人>=大众汽车有限公司

<发明（设计）人>=F·鲁多尔夫;T·格特;I·施泰因伯格

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100449175

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=苏 娟;赵 辛

<申请日>=2004.02.18

<地址>=联邦德国沃尔夫斯堡

<摘要>=一种用于控制冷却剂输送到具有一个自动换档变速器的汽车离合

器的方法，尤其是用于控制冷却剂输送到一个自动复式离合器变速器

的复式离合器的方法，其中根据冷却剂温度(T)控制输送到离合器的

冷却剂体积流(V)。

由此能够避免现有技术中已知的缺陷，测量冷却剂的实际温度

(T)，根据在换档变速器内部要施行的一定的换档过程并根据实际测

得的冷却剂温度(T)至少暂时中断输送到离合器的冷却剂。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200510048916.5

<名称>=一种设置汽车驾车准星的方法及其汽车驾车准星装置

<主分类号>=G01C3/00(2006.01)I

<分类号>=G01C3/00(2006.01)I;B60R27/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=朱洪伟

<发明（设计）人>=朱洪伟

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100449263

<专利代理机构>=杭州天勤知识产权代理有限公司

<代理人>=胡红娟

<申请日>=2005.01.17

<地址>=322200浙江省浦江县虞宅乡新光村100号

<摘要>=本发明公开了一种设置汽车驾车准星的方法，包括：以汽车前进方向

平行的汽车轮子需要经过的路面沿线为纵向标准线，以汽车驾驶员前方看

到的路面离汽车最近的分界线为横向标准线，纵向标准线与横向标准线的

两个交点为标准点，标准点与汽车驾驶员在驾车时的观察两个标准点的视

线为判断线，在判断线的位置上设置与横向标准线平行的两个标志物，两

个标志物以及两个标志物的连接部分形成“”结构，组成汽车驾车准
星。本发明还提供了实施上述方法的汽车驾车准星装置，包括底座，底座

内设有电源，底座两端设有支架，支架上部装有光源。本发明能帮助驾驶

员准确判断行车位置，直观地指导驾驶员行车，缓解长时间行车给驾驶员

带来的疲劳，减少事故的发生。

<国省代码>=浙江;33

<REC>

<申请号>=CN200610170294.8

<名称>=一种带有倒T型承载主梁的汽车衡秤体

<主分类号>=G01G19/02(2006.01)I

<分类号>=G01G19/02(2006.01)I;G01G19/03(2006.01)I;G01G21/00(2006.01)I;G01G21/22(2006.01)I

<申请（专利权）人>=山西新元自动化仪表有限公司

<发明（设计）人>=梁跃武;杨海明;李志清

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100449280

<专利代理机构>=

<代理人>=

<申请日>=2006.12.27

<地址>=030006山西省太原市高新技术开发区创业大楼A座

<摘要>=本发明的目的是提供一种带有倒T型承载主梁的汽车衡秤体，属

于衡器秤体领域，解决了由于钢板折弯引起的抗变形能力下降及承载

主梁与面板焊接牢固性差的技术问题，并结构更简单，大大降低了秤

台的钢材成本。它带有T型承载主梁的汽车衡秤体，包括秤台(1)、

秤重传感器(2)，传感器支撑梁(3)，端部封板(6)，所述秤台(1)

的台面下方设置有倒T型承载主梁，该T型承载主梁由与台面纵向

长度等长的第一钢板(4)和与台面纵向长度等长的第二钢板(5)焊

接而成，并与台面下表面焊接连接成工字型。本发明的有益效果是由

于节约了钢材使生产成本降低，秤体强度和钢度进一步提高，焊接制

作更加方便，使用寿命长，计量精度高。

<国省代码>=山西;14

<REC>

<申请号>=CN200610031161.2

<名称>=混合电动汽车运行性能参数的测试装置

<主分类号>=G01M17/007(2006.01)I

<分类号>=G01M17/007(2006.01)I

<申请（专利权）人>=湖南大学

<发明（设计）人>=王耀南;杨辉前;张  健;曹松波;陈正龙;唐继刚;徐  磊;李志海

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100449291

<专利代理机构>=湖南兆弘专利事务所

<代理人>=赵 洪

<申请日>=2006.01.19

<地址>=410082湖南省长沙市河西岳麓山湖南大学电气与信息工程学院

<摘要>=本发明公开了一种混合电动汽车运行性能参数的测试装置，该方法是在混合电动汽

车的运行过程中，利用控制装置实时采集、存储整车运行过程中的各种相关性能参数，并

通过存储介质保存下来，然后利用MATLAB软件将采集到的参数拟合成与各性能相应的曲

线，通过该曲线来综合评价整车性能指标。本发明的装置包括内嵌CAN控制器、A/D转换

模块和I/O模块的中央控制器以及串口通信模块、LIN总线模块相连，RTC实时时钟模块、

USB模块、CPLD模块等。本发明不仅能够对整车运行过程中性能参数进行采集，合成相

关实际曲线后与理论仿真曲线进行比较，从而验证车载网络通信协议的合理性和可靠性，

综合评价整车性能，而且能够对混合电动汽车进行实时的精确控制。

<国省代码>=湖南;43

<REC>

<申请号>=CN200510122299.9

<名称>=智能汽车车身网络控制系统装置及其方法

<主分类号>=G05B15/02(2006.01)I

<分类号>=G05B15/02(2006.01)I;G06F15/00(2006.01)I;G06F17/00(2006.01)I;H02P27/04(2006.01)I

<申请（专利权）人>=天津卡达克汽车高新技术公司

<发明（设计）人>=龚进峰;曹  健;汪  葵;黄森仁;赵君鑫;戎  辉

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100449436

<专利代理机构>=天津市北洋有限责任专利代理事务所

<代理人>=江镇华

<申请日>=2005.12.12

<地址>=300162天津市河东区程林庄道天山路口

<摘要>=本发明公开了一种智能汽车车身网络控制系统装置，包括中央控制器、车门控制器、

汽车灯组控制器和遥控防盗器；所述中央控制器包括MCU、开关触点扫描模块、车速信号

调理电路、电机驱动模块和LCD显示模块；所述汽车灯组控制器包括MCU和功率驱动模块；

所述车门控制器包括微控制器模块、输入信号调理模块和输出驱动模块，所述遥控防盗器

包括微控制器、电源管理及CAN通讯模块、震动传感器和报警扬声器驱动模块、跳码遥控

模块、无线接收模块、跳码解码模块、温度传感器、温度信号调理电路；上述各控制器通

过CAN总线构成一个局部网络，应用层信息编码采用SAE J1939的编码规则。本发明中还

公开了相应系统的控制方法。

<国省代码>=天津;12

<REC>

<申请号>=CN200510035824.3

<名称>=一种汽车自动驾驶系统

<主分类号>=G05D1/02(2006.01)I

<分类号>=G05D1/02(2006.01)I

<申请（专利权）人>=李胜强

<发明（设计）人>=李胜强

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100449443

<专利代理机构>=

<代理人>=

<申请日>=2005.07.18

<地址>=525000广东省茂名市官渡北25栋301号

<摘要>=本发明涉及一种汽车自动驾驶系统，它通过安装于汽车上的方向舵卡轴卡入公路车道上

凹形导轨的方式引导汽车的行驶方向；通过条码认读设备、反光计数设备获取车道上位置坐

标确认点的坐标，由此对汽车电子里程计的坐标读数进行修正；再用无线传输数据的方式将

实时位置坐标数据传输给随后车辆。每辆汽车根据前车和本车的实时位置坐标由车载计算机

计算出车距、车速，并由此做出驾驶决策供执行机构执行。它可用于汽车在路况简单的公路

上进行自动驾驶，具有成本低、可靠性好的优点。

<国省代码>=广东;44

<REC>

<申请号>=CN200410039756.3

<名称>=高压金属蒸气放电灯开灯装置及汽车用前照灯装置

<主分类号>=H05B41/04(2006.01)I

<分类号>=H05B41/04(2006.01)I

<申请（专利权）人>=哈利盛东芝照明有限公司

<发明（设计）人>=石冢明朗

<公开（公告）日>=2009.01.07

<公开（公告）号>=CN100450325

<专利代理机构>=上海专利商标事务所有限公司

<代理人>=沈昭坤

<申请日>=2004.02.25

<地址>=日本爱媛县

<摘要>=一种高压金属蒸气放电灯开灯装置具有控制装置(CC)，该控制装置(CC)

把大于额定灯电功率的灯电功率从开灯电路(OC)供给高压金属蒸气放电

灯(HPL)进行开灯，并控制开灯电路(OC)能使随后的灯电功率按规定降低

率特性依次减小能下落到额定灯电功率，同时，能相应于高压金属蒸气放电灯

(HPL)中光量上升特性的波动使上述降低率特性变化。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200610034311.5

<名称>=汽车轮胎安全保险装置

<主分类号>=B60C17/04(2006.01)I

<分类号>=B60C17/04(2006.01)I;B60B11/10(2006.01)I

<申请（专利权）人>=梁  檬

<发明（设计）人>=梁  檬

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450798

<专利代理机构>=

<代理人>=

<申请日>=2006.03.16

<地址>=526040广东省肇庆市端州四路9号雅图花园15幢EF305房

<摘要>=一种汽车轮胎安全保险装置，在轮毂上使用。由4块、或5块、或6块瓣

块(1)，通过轴向锁紧机构(2)，并合成一个圆环，内侧面粘附有弹性内衬片

(3)，外沿侧面(4)粘贴一圈非金属物体(4-1)；瓣块(1)用合金钢制成，截

面呈工字型。上述锁紧装置包括带底板的压紧螺杆(2-3)和螺母。每相邻两块

瓣块并合后，在其一侧端各一个突起的半凸台，并合成一个凸台，中间形成螺

孔(2-2)，压紧螺杆穿过该螺孔，并在凸台上套上压块(2-5)，压块与凸台通过

锥体面间的接触而套牢，旋紧螺母使凸台压紧，从而将各瓣块连结起来。本装

置装到轮胎里，爆胎亦能保持直线行驶相当长里程，拆装简单易行，使用方便，

锁紧牢靠、强度大、可减少振动。适用于各种无内胎的轮胎，起安全保险作用。

<国省代码>=广东;44

<REC>

<申请号>=CN02802390.0

<名称>=汽车空调装置

<主分类号>=B60H1/00(2006.01)I

<分类号>=B60H1/00(2006.01)I;B60H1/24(2006.01)I;B60H1/26(2006.01)I

<申请（专利权）人>=三菱重工业株式会社

<发明（设计）人>=中川信也;冨永哲雄;泉  元;近藤敏久

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450804

<专利代理机构>=中原信达知识产权代理有限责任公司

<代理人>=林 潮;顾红霞

<申请日>=2002.07.23

<地址>=日本东京

<摘要>=本发明的汽车空调装置(1)包括用于供应空气的空气供应管(6)

以及连通于空气供应管(6)用于将空气吹入汽车车厢内的通气口

(40)。从通气口(40)吹出的空气的方向可调。空气供应管(6)

包括分腔(14、16)用于降低流经空气供应管(6)的空气的流速从

而分腔(14、16)内的速度降低的空气从通气口(40)吹出。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN02802391.9

<名称>=具有长方形横截面结构的汽车空调管道

<主分类号>=B60H1/00(2006.01)I

<分类号>=B60H1/00(2006.01)I;B60H1/26(2006.01)I;F24F13/02(2006.01)I

<申请（专利权）人>=三菱重工业株式会社

<发明（设计）人>=中川信也;泉  元;冨永哲雄;近藤敏久

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450805

<专利代理机构>=中原信达知识产权代理有限责任公司

<代理人>=林 潮;顾红霞

<申请日>=2002.07.23

<地址>=日本东京

<摘要>=本发明的汽车空调管道(1)具有长方形横截面结构。空调管道

(1)包括顶壁(16)、底壁(18)和侧壁(12、14)，它们封闭成

一个内部空间，以及至少一个收缩部(22、24)，上述收缩部由从顶

壁(16)和底壁(18)中的至少一个突入到空调管道(1)内从而将

顶壁(16)和底壁(18)连接起来的突出形成。收缩部(22、24)沿

空气流动方向连续延伸从而收缩部(22、24)的横截面面积在空气流

动方向上恒定。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200410085290.0

<名称>=在紧急情况下保持安全的汽车防晒板撑条

<主分类号>=B60J3/02(2006.01)I

<分类号>=B60J3/02(2006.01)I

<申请（专利权）人>=林天连布有限公司;本田技研工业株式会社

<发明（设计）人>=青木克司;内海英俊;日吉雄司

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450807

<专利代理机构>=中科专利商标代理有限责任公司

<代理人>=刘晓峰

<申请日>=2004.10.18

<地址>=日本爱知县

<摘要>=一种汽车防晒板撑条包括连接至天花板的垂直部分，支撑挡光板的水

平部分，及连接垂直部分和水平部分的弯曲部分。金属制成的管芯通过撑

条的中心被设置，且此管芯外围用覆盖树脂覆盖。其为两种类型树脂之间

的边界的不连续点设置在覆盖树脂内垂直部分和水平部分的指定位置上。

其处管芯的弯曲变形更容易发生的不连续点还被设置在管芯内与这些不

连续点对应的位置上。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200510110976.5

<名称>=电动汽车用对称分布电源及电机驱动系统

<主分类号>=B60L11/12(2006.01)I

<分类号>=B60L11/12(2006.01)I

<申请（专利权）人>=上海大郡自动化系统工程有限公司

<发明（设计）人>=徐性怡;赵一凡

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450813

<专利代理机构>=上海天协和诚知识产权代理事务所

<代理人>=谢晋光

<申请日>=2005.11.30

<地址>=201107上海市闵行区纪鹤路2号1幢-A17

<摘要>=一种电动汽车用对称分布电源及电机驱动系统包括由低压电池、启动

电机、能源驱动发动机和发电机构成的能量转换电力源。发电机的三相交

流供电端经一功率整流器连接一动力电池构成一混合驱动电力源，驱动由

驱动逆变器、驱动电机构成的至少一组电机驱动分支，以及经一直流/直

流变换单元连接该动力电池和低压电池，特点是该发电机增设另一组独立

的三相交流供电端并依次联结对称增设的另一功率整流器和另一动力电

池而构成另一混合驱动电力源，其连接由对称增设的驱动逆变器及电机构

成的另一至少一电机驱动分支，以及增设另一直流/直流变换单元连接该

另一动力电池与低压电池。本发明除仍具节能特点外，还可进一步提高电

机驱动系统总功率。

<国省代码>=上海;31

<REC>

<申请号>=CN200410091995.3

<名称>=可溃式汽车电动座椅

<主分类号>=B60N2/427(2006.01)I

<分类号>=B60N2/427(2006.01)I

<申请（专利权）人>=全兴工业股份有限公司

<发明（设计）人>=吴崇仪

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450819

<专利代理机构>=沈阳科苑专利商标代理有限公司

<代理人>=许宗富

<申请日>=2004.12.29

<地址>=台湾省彰化县花坛乡中山路2段789号

<摘要>=一种可溃式汽车电动座椅机构，是具有一连动杆总成，而连动杆总成的

各连动杆是由铝材所制成，且各连动杆分别具有四条平行轴心的凹沟，使

得各连动杆分别穿置铁质材质制成的各连动片、连接片及伸展臂，以供汽

车电动座椅遭到撞击时，藉由连动杆的变形，而吸收了一部份的力量，以

避免乘客因而受到伤害。

<国省代码>=台湾;TW

<REC>

<申请号>=CN200410097325.2

<名称>=用于汽车座椅的头枕

<主分类号>=B60N2/48(2006.01)I

<分类号>=B60N2/48(2006.01)I

<申请（专利权）人>=格瑞玛股份公司

<发明（设计）人>=曼弗雷德·施利夫;约瑟夫·迈尔;托马斯·瓦林格

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450821

<专利代理机构>=中国国际贸易促进委员会专利商标事务所

<代理人>=张兆东

<申请日>=2004.11.26

<地址>=联邦德国安贝格

<摘要>=用于汽车座椅的头枕，具有一可沿一基本上直线形的运动方向移

动的头部支承件，它可通过至少一个可逆头部支承件移出方向张紧的

机械式弹簧蓄能器(22)的能量释放而向前朝汽车乘客的头后部方向

运动。一滑动件(23)至少间接地在一导向件(20)上强制导向，其

中弹簧蓄能器(22)沿导向件(20)在滑动件(23)和一轴承座之间

延伸。滑动件(23)形成一制动齿，此制动齿与设置在滑动件(23)

移出行程上端处的对应制动齿共同作用，构成一可松脱的复位锁止装

置。滑动件(23)具有一第一联接元件，它在滑动件(23)的起始位

置和一由主体(11)固定的第二联接元件共同作用，构成一可脱开的

联接装置(35)。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200580014205.4

<名称>=用于汽车的模制内部装饰安装材料

<主分类号>=B60N3/04(2006.01)I

<分类号>=B60N3/04(2006.01)I;B32B5/26(2006.01)I;B32B27/12(2006.01)I;B60R13/08(2006.01)I;G01K11/16(2006.01)I

<申请（专利权）人>=株式会社林技术研究所

<发明（设计）人>=松浦昭博;今村优仁;岩田周三;中村利幸;久野功二

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450823

<专利代理机构>=中科专利商标代理有限责任公司

<代理人>=宋合成

<申请日>=2005.03.31

<地址>=日本国爱知县

<摘要>=一种模制的内部装饰安装材料(10)包括透气性设计层(11)、多孔

性粘合剂层(12)、和形状保持毡层(13)的层压制品。所述层压制品被

三维地形成为匹配汽车的一部分的形状，其中所述模制内部装饰安装材料

被安装在所述汽车的一部分处。透气性设计层(11)面向汽车的内部且其

流动阻力值小于500Nsm<sup>-3</sup>。形状保持毡层(13)能够维持它的模制形状且

其流动阻力值小于500Nsm<sup>-3</sup>。多孔性粘合剂层(12)用于粘合透气性设计

层(11)和形状保持毡层(13)且在其内形成孔(15)。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200310106571.5

<名称>=高可靠、免维护的汽车电喇叭

<主分类号>=B60Q5/00(2006.01)I

<分类号>=B60Q5/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=徐福芳

<发明（设计）人>=徐福芳

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450824

<专利代理机构>=常州市维益专利事务所

<代理人>=周祥生

<申请日>=2003.12.09

<地址>=213255江苏省金坛市西阳徐甲村68号

<摘要>=一种高可靠、免维护的汽车电喇叭，其后盖为连体后盖，下铁芯、触点部件、音

膜部件及电源接插件与连体后盖之间均为气密性固定连接，彼此间不可拆卸，喇叭的

精度均通过零部件的制造精度和装配精度来保证，在使用过程中，无需人为调整和维

护；由于音膜与连体后盖之间所形成的空间是密闭的，与外界隔离，外界的水、有害

气体及氧气不会流入其中，因而能最大限度地减轻喇叭核心元器件的氧化锈蚀、老化，

能根治电极烧损的顽症，若在装配时对该密闭空间注入氮气或惰性气体，其效果更好；

触点部件中两触点接触方式的改变，使得电极在工作过程中不易积炭，进一步提高汽

车电喇叭的可靠性和使用寿命，使汽车电喇叭达到免维护和与汽车同寿命。

<国省代码>=江苏;32

<REC>

<申请号>=CN200480016941.9

<名称>=用于确定一个汽车与一个碰撞物体的接触时刻的方法

<主分类号>=B60R21/01(2006.01)I

<分类号>=B60R21/01(2006.01)I

<申请（专利权）人>=罗伯特.博世有限公司

<发明（设计）人>=M·泰森

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450830

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=苏 娟;赵 辛

<申请日>=2004.07.22

<地址>=德国斯图加特

<摘要>=本发明建议一种用于确定一个汽车与一个碰撞物体的接触时刻的

方法，其中，通过用一个函数(21)对一个从一个加速度信号(10)

推导出来的信号(20)进行近似来确定该接触时刻。其中从所述函数

(21)如此地计算接触时刻，即确定零点。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200580022940.X

<名称>=汽车冲击力减震系统

<主分类号>=B60R21/045(2006.01)I

<分类号>=B60R21/045(2006.01)I;B60R21/05(2006.01)I

<申请（专利权）人>=大发工业株式会社

<发明（设计）人>=堀田耕作;松本隆之;山角岳志

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450831

<专利代理机构>=中原信达知识产权代理有限责任公司

<代理人>=代易宁;车 文

<申请日>=2005.08.01

<地址>=日本大阪

<摘要>=一种汽车冲击力减震系统包括：护膝(26)，其以从转向柱的后面和

下面覆盖转向柱(15)的方式设置在乘员(23)的膝部(23a)的前面；和撑条

(30)，其将护膝(26)支撑在转向柱(15)上。当前移的膝部(23a)与护膝(26)碰

撞时，撑条(30)产生塑性变形，使得护膝(26)向转向柱(15)移动。提供有

膝部减震器(38)，其以支撑在车身的前部(4)方式分别设置在护膝(26)的外

侧附近，和挡块(40)，其适于阻止护膝(28)向转向柱(15)移动预定距离或

更大的距离。当挡块(40)阻止护膝(28)的上述移动时，护膝(26)将前移的

膝部(23a)引向相应的膝部减震器(38)。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200510060364.X

<名称>=一种应用于汽车的基于多媒体信息的电子安防的方法

<主分类号>=B60R25/00(2006.01)I

<分类号>=B60R25/00(2006.01)I;H04M11/04(2006.01)I

<申请（专利权）人>=南望信息产业集团有限公司

<发明（设计）人>=张  健;李文德;张  方

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450837

<专利代理机构>=杭州九洲专利事务所有限公司

<代理人>=韩小燕

<申请日>=2005.08.11

<地址>=310012浙江省杭州市文三路508号天苑大厦12层

<摘要>=本发明涉及一种应用于汽车的基于多媒体信息的电子安防的方法。本发明

所要解决的技术问题是提供一种应用于汽车的基于多媒体信息的电子安防的方

法，当产生报警信号时，可以将现场图片或视频片段，以多媒体短信的方式发

送到使用者手机或邮箱当中，或者通过SMTP协议以电子邮件的方式发送到指

定的电子邮箱当中。解决该问题的技术方案是：应用于汽车的基于多媒体信息

的电子安防的方法包含下列步骤：a)短信息任务控制步骤；b)智能化报警检测

步骤；c)图像采集步骤；d)多媒体信息制作和发送步骤；e)应用程序的自动

无线升级步骤。本发明可用于各类机动车辆。

<国省代码>=浙江;33

<REC>

<申请号>=CN200580013376.5

<名称>=用于对汽车上或汽车中的电动式或机电式入口系统或进入系统进行操作的装置

<主分类号>=B60R25/00(2006.01)I

<分类号>=B60R25/00(2006.01)I;G07C9/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=胡夫休尔斯贝克及福尔斯特公司

<发明（设计）人>=B·斯蒂格曼;M·威特

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450838

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=曹 若;赵 辛

<申请日>=2005.04.05

<地址>=德国费尔伯特

<摘要>=在一种用于对汽车中的电动或机电机构(10)进行操作的装置中，

使用了一个对接近或接触作出响应的传感器(40)。为了使该装置能

够明确判别是实际上通过人手还是通过错误目标来触发传感器(40)

提出，在该装置的一个最初的调节阶段中，采集一些信号的至少一组

数据组，并存放在一个存储器中，这些信号在作出响应的传感器(40)

的信号时间变化曲线中出现在至少几个指定的时刻。这样人们就得到

一组操作类型为好数据的数据组和/或一组错误类型的坏数据的数据

组。在该装置后来的使用阶段中，在传感器(40)作出响应的情况下

采集与在调节阶段中相同的指定时刻上模拟信号时间变化曲线中的一

组实际数据组。该实际数据组由一个控制器至少与其中一组保存的数

据组进行比较。只有在实际数据组与好数据组相一致并且/或者不是坏

数据组的内容的情况下，对机构(10)的操作才由控制器释放。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN03122088.6

<名称>=用于汽车的转向倾斜柱组件

<主分类号>=B62D1/187(2006.01)I

<分类号>=B62D1/187(2006.01)I;B62D1/19(2006.01)I

<申请（专利权）人>=株式会社万都

<发明（设计）人>=朴正植;李柄焕

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100450850

<专利代理机构>=中国国际贸易促进委员会专利商标事务所

<代理人>=范 莉

<申请日>=2003.04.24

<地址>=韩国京畿道

<摘要>=本发明涉及一种用于汽车的转向倾斜柱组件，尤其是涉及一种用

于汽车的转向倾斜柱组件，它能够实现啮合固定齿轮和驱动齿轮的稳

定啮合，以便持续保持倾斜状态；通过利用倾斜操作杆直接操作驱动

齿轮的向上旋转运动而省略了某些部件；通过防止用于倾斜操作杆的

操作杆铰链的螺栓在倾斜操作杆的旋转过程中受到旋转摩擦的影响，

从而防止噪音和松开；通过改进用于安装支架的初始冲击吸收卡盒的

材料和结构，从而提高了冲击吸收效果和改善了成本；并通过使柱下

部的啮合结构和下部支架具有减小直径的横截面部分，从而能够在不

使用双柱的情况下实现冲击吸收和固定啮合。

<国省代码>=韩国;KR

<REC>

<申请号>=CN200610038234.0

<名称>=汽车原线用无卤阻燃聚丙烯高速耐磨绝缘料

<主分类号>=C08L23/14(2006.01)I

<分类号>=C08L23/14(2006.01)I;C08K5/24(2006.01)I;H01B3/44(2006.01)I;C08L23/08(2006.01)I;C08L51/00(2006.01)I;C08K5/3492(2006.01)I;C08K5/09(2006.01)I

<申请（专利权）人>=江苏德威新材料股份有限公司;常熟理工学院

<发明（设计）人>=张建耀;戴红兵;李善忠;祁建强;赵增书;敖  惠;严建元;苏  文

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100451065

<专利代理机构>=南京君陶专利商标代理有限公司

<代理人>=沈根水

<申请日>=2006.02.13

<地址>=215421江苏省太仓市沙溪镇沙南东路99号

<摘要>=本发明是汽车原线用无卤阻燃聚丙烯高速耐磨绝缘料，其特征是各成

分包括：基础树脂a：丙烯-乙烯共聚物；基础树脂b：丙烯-乙烯共聚物；

改性树脂c：乙烯-1-辛烯共聚物；增容树脂d：乙烯-1-辛烯共聚物的极

性单体接枝物；阻燃剂e：以磷、氮为主要成分的膨胀型无卤阻燃剂；复

合抗氧剂f；金属钝化剂g；润滑剂h；润滑剂i；润滑剂j；光亮润滑剂

k；制备方法，采用双螺杆挤出机组混合挤出，将混合造粒后得到的组合

物挤出涂敷成绝缘电线。具有耐高温，高阻燃，韧性好，强度高，优异的

耐磨性、耐油性和耐溶剂性，适用于汽车原线绝缘的加工，挤出汽车原线

绝缘层时挤出包覆速度快，挤出物表面光滑明亮细腻，手感良好，综合性

能优良等特点。

<国省代码>=江苏;32

<REC>

<申请号>=CN200610088134.9

<名称>=一种汽车发动机曲轴

<主分类号>=F16C3/06(2006.01)I

<分类号>=F16C3/06(2006.01)I

<申请（专利权）人>=奇瑞汽车股份有限公司

<发明（设计）人>=朱  航;徐弋谦

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100451359

<专利代理机构>=芜湖安汇知识产权代理有限公司

<代理人>=蒋光恩

<申请日>=2006.06.27

<地址>=241009安徽省芜湖市芜湖经济技术开发区长春路8号

<摘要>=本发明公开了一种汽车发动机曲轴，采用铸铁材料，其特征在于：所述的

铸铁材料采用材料强化工艺，其方法为普通球墨铸铁经等温淬火热处理成为奥

贝球墨铸铁，其基体组织为上贝氏体和残余奥氏体，铸态毛坯球化等级为1～2

级，石墨球径为6级以上。采用上述技术方案，使本发明与现有技术所采用的

普通铸铁相比，具有更好的机械力学性能，耐磨性、韧性和疲劳强度更高，且

具有节能、降耗、减震、降低成本的效果。

<国省代码>=安徽;34

<REC>

<申请号>=CN200610037979.5

<名称>=一种汽车无级变速器阀体总成

<主分类号>=F16H61/00(2006.01)I

<分类号>=F16H61/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=奇瑞汽车股份有限公司

<发明（设计）人>=朱小龙;张燕凤;莫春峰;来安东;刘延坤

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100451401

<专利代理机构>=芜湖安汇知识产权代理有限公司

<代理人>=周 光

<申请日>=2006.01.21

<地址>=241000安徽省芜湖市经济技术开发区长春路8号

<摘要>=本发明公开了一种汽车无级变速器阀体总成，包括下阀体、中隔离薄板、

中阀体、上隔离薄板、上阀体，通过连接件依次连接，所述的下阀体位于变速

器壳体的外侧，并通过下隔离薄板与变速器壳体相连接。由于采用上述结构，

与现有技术相比：将阀体总成单独设计出来，分为三部分，使液压元件与相连

的油路构成一个元件，机加工更容易，装配更简单，阀体总成的试验标定也方

便，同时使变速器壳体的铸造也更为简单，并缩短油道、控制更直接，压力更

容易调节，延迟时间也变短，油压的使用效率提高，能量损失变小。提高阀体

总成的可换性与修复性。

<国省代码>=安徽;34

<REC>

<申请号>=CN200710027461.8

<名称>=一种集调峰、仓储、汽车加气、事故应急供气于一体的LNG多功能站

<主分类号>=F17C7/04(2006.01)I

<分类号>=F17C7/04(2006.01)I;F17D1/04(2006.01)I

<申请（专利权）人>=罗东晓

<发明（设计）人>=罗东晓

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100451437

<专利代理机构>=广州新诺专利商标事务所有限公司

<代理人>=华 辉;周端仪

<申请日>=2007.04.06

<地址>=510635广东省广州市天河龙口东路205号402房

<摘要>=本发明公开了一种集调峰、仓储、汽车加气、事故应急供气于一体的LNG多功能站，其

包括：储存区域、气化区域、汽车加气及瓶组罐装区域以及仓储转运区域。本发明的大型多功能LNG

站，具备使用功能齐全、设备利用率高(绝大部分设备共用)、结构紧凑、节省土地、运行

成本低、可靠性高等特点，能较好解决设备闲置率过高、经济负担重的矛盾，较好解决天然

气管网在上游供气系统事故状态下的应急供气问题，同时，还能大力开展天然气汽车加气业

务，并利用其大储量优势，为开拓LNG卫星站、瓶组供应客户等下游市场提供应急供气保障，

能相应减少这些供气设施的储存装置投资，带动LNG产业链中的天然气储运业、天然气汽车

产业，实现共同发展，具有十分重要的现实意义。

<国省代码>=广东;44

<REC>

<申请号>=CN200580022689.7

<名称>=汽车夜视系统

<主分类号>=G02B5/28(2006.01)I

<分类号>=G02B5/28(2006.01)I;B60Q1/04(2006.01)I

<申请（专利权）人>=OC 欧瑞康巴尔斯公司

<发明（设计）人>=V·D·阮

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100451692

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=曹 若;赵 辛

<申请日>=2005.06.17

<地址>=列支敦士登巴尔策斯

<摘要>=用于汽车的红外照明装置，例如探照灯，具有一个光束源和一个

滤光器，其中该装置可以沿着一根轴线发出白色光束和处于800和

1200nm之间的波长范围内的特定强度的红外光束，滤光器在一个第一

角度下可以传递光束源的第一可见部分，并且该滤光器在一个与第一

角度不同的第二角度下可以传递光束源的第二可见部分，并且所传递

的两个部分分别构成白光。

<国省代码>=列支敦士登;LI

<REC>

<申请号>=CN200610047417.9

<名称>=半连续制备TiAl基合金汽车气阀的方法

<主分类号>=B22D18/06(2006.01)I

<分类号>=B22D18/06(2006.01)I

<申请（专利权）人>=中国科学院金属研究所

<发明（设计）人>=马颖澈;刘  奎;陈  波;高  明;赵秀娟;张顺南

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457328

<专利代理机构>=沈阳科苑专利商标代理有限公司

<代理人>=张志伟

<申请日>=2006.08.09

<地址>=110016辽宁省沈阳市沈河区文化路72号

<摘要>=本发明涉及汽车气阀及相近形状部件的制备技术，具体的说是一种半连续制

备TiAl基合金汽车气阀及相近形状部件的方法。采用半连续真空吸铸炉感应熔炼

后真空吸铸的方法：以海绵钛、工业纯铝及其他合金元素为原料，采用CaO成型

的陶瓷坩埚进行真空感应熔炼；铸造壳型由气阀等部件模壳、中间流盘及吸铸管

构成，气阀部件的长度方向与中间流盘垂直均匀分布；真空吸铸的工艺参数为：

壳型温度50～800℃，合金液过热度50～180℃，真空吸铸的压差为

2.0×10<sup>4</sup>～7.0×10<sup>4</sup>Pa。本发明可以低成本半连续制备出高熔点、高活性TiAl基材料

细长比大，形状复杂，成型困难的部件，并且所制备的汽车气阀具有优异的内部

质量，铸造性能稳定。

<国省代码>=辽宁;21

<REC>

<申请号>=CN200480000419.1

<名称>=工字梁结构汽车悬架臂

<主分类号>=B60G7/00(2006.01)I

<分类号>=B60G7/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=穆尔蒂马蒂奇公司

<发明（设计）人>=罗伯特·亚历山大·豪厄尔;鲁道夫·格鲁贝尔

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457482

<专利代理机构>=永新专利商标代理有限公司

<代理人>=王永建

<申请日>=2004.01.15

<地址>=加拿大安大略

<摘要>=一种车辆悬架臂(10)，它包括：一上部金属板模压部件(11)，其

具有一第一外表面和一第二内表面(19)，并包括一具有两个相对侧面

的第一中央梁腹部分(17)和位于该第一梁腹部分的相对侧面处的第一

直立凸缘部分(13)；一下部金属板模压部件(12)，其具有一第二外

表面和一第二内表面(19)，并包括一具有两个相对侧面的第二中央梁

腹部分(17)和位于该第二梁腹部分的相对侧面处的第二直立凸缘部分

(13)；该第一和第二内表面(19)适于沿该第一和第二梁腹部分(17)

的基本部分彼此接触；该上部和下部模压部件(11、12)适于彼此刚性

连接，以产生一工字梁结构型材，其中每一直立凸缘部分(13)的厚度

至少等于第一和第二梁腹部分(17)的组合厚度。

<国省代码>=加拿大;CA

<REC>

<申请号>=CN200310120972.6

<名称>=用于一个汽车车轮悬架的减震支柱

<主分类号>=B60G15/06(2006.01)I

<分类号>=B60G15/06(2006.01)I

<申请（专利权）人>=大众汽车有限公司

<发明（设计）人>=J·-H·汉森;B·霍夫曼;D·梅茨纳

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457483

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=苏 娟;赵 辛

<申请日>=2003.12.17

<地址>=德国沃尔夫斯堡

<摘要>=用于一个汽车车轮悬架的减震支柱包括一个具有一个弹簧端部

段的螺旋弹簧；一个减震器，其减震器轴线与所述螺旋弹簧的弹簧

轴线错置和/或倾斜；和一个弹簧座，它具有一个用于弹簧端部段的倾

斜支承面和一个用于螺旋弹簧定位的止挡，其中所述止挡(11)和倾斜的

支承面这样相互设置，使一个在负荷作用下由倾斜引起的横向力相对

于止挡挤压所述螺旋弹簧。根据本发明，弹簧端部段是椭圆形的，

减震器轴线对于螺旋弹簧的弹簧轴线在椭圆形状的长横轴方向上错置

和/或倾斜，支承面是滚压面，在该滚压面上螺旋弹簧的椭圆形的端部

段在进入弹性和退出弹性时在倾斜的支承面上滚压，螺旋弹簧的

弹簧端部段径向无压迫地支承在所述支承面上。因此该减震支柱

在弹簧轴线与减震器轴线不同心时具有良好的动作特性，在负荷作用

下只产生微小的干扰力，便于加工和装配并具有高的装配可靠性。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200480029552.X

<名称>=构件,特别是用于汽车横梁的混合构件及其应用

<主分类号>=B60H1/00(2006.01)I

<分类号>=B60H1/00(2006.01)I;B62D21/17(2006.01)I;B62D25/14(2006.01)I

<申请（专利权）人>=贝洱两合公司

<发明（设计）人>=瓦尔特·沃尔夫

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457488

<专利代理机构>=上海智信专利代理有限公司

<代理人>=邓 琪

<申请日>=2004.10.08

<地址>=德国斯图加特

<摘要>=本发明提供一种构件(1)，特别是用于汽车横梁的混合构件，其中它

具有一个至少部分地由塑料(4)所覆盖的本体(2)，并具有至少一个流体

出口(8a到8e)。其中，本体(2)在流体出口(8a到8e)区域具有一

个导流机构(9)。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200480029108.8

<名称>=用于汽车的带有PTC元件的取暖装置

<主分类号>=B60H1/22(2006.01)I

<分类号>=B60H1/22(2006.01)I

<申请（专利权）人>=贝洱法兰西鲁法克公司

<发明（设计）人>=米歇尔·布兰;帕塞尔·米斯;马蒂厄·穆热

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457489

<专利代理机构>=上海智信专利代理有限公司

<代理人>=邓 琪

<申请日>=2004.09.15

<地址>=法国鲁法克

<摘要>=本发明提供一种具有至少一个PTC元件的、特别是用于汽车的取暖装置，

其中，PTC元件(2)布置在两个起电连接作用的接触片(3、4)之间。按照

本发明，并且取暖装置(1)具有一个框架(7)，两个接触片(3)中的至少

一个具有一个在框架(7)之外的偏移段，而接触片(3)的突出部分(10)

的偏移段与接触片(3)的其余部分(11)平行。

<国省代码>=法国;FR

<REC>

<申请号>=CN03814824.2

<名称>=汽车发动机的冷却模块

<主分类号>=B60K11/00(2006.01)I

<分类号>=B60K11/00(2006.01)I;F01P5/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=贝洱两合公司

<发明（设计）人>=赫尔穆特·德布勒;马库斯·赫格林格;布鲁诺·克瑙夫;沃尔夫冈·克雷默;斯特凡·罗格

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457491

<专利代理机构>=上海智信专利代理有限公司

<代理人>=邓 琪

<申请日>=2003.07.07

<地址>=德国斯图加特

<摘要>=本发明涉及一种用于汽车发动机的冷却模块。该冷却模块包括一个热交换

器，至少一个风扇和一个冷却剂泵，一个框架形成该冷却模块的一个组成部份，

且该冷却剂泵位于所述框架上或其内部。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200580010027.8

<名称>=动力输出装置以及汽车

<主分类号>=B60K17/04(2006.01)I

<分类号>=B60K17/04(2006.01)I;B60K6/20(2007.10)I;B60K6/28(2007.10)I;B60K17/28(2006.01)I;B60L11/14(2006.01)I

<申请（专利权）人>=丰田自动车株式会社

<发明（设计）人>=山内友和

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457492

<专利代理机构>=北京市中咨律师事务所

<代理人>=马江立;吴 鹏

<申请日>=2005.02.21

<地址>=日本爱知县

<摘要>=一种动力输出装置以及汽车，其中，将发动机(EG1)连接在电机

(MG1)上，同时经由离合器(C1)连接在发动机(EG1)上，在发动机

(EG2)上经由离合器(C2)连接驱动轴(65)，并在驱动轴(65)上安

装电机(MG2)。在起步时等低速时，分离离合器(C2)，从而将发动机(EG2)

从驱动轴(65)脱离，通过来自电机(MG2)的动力行驶；在中速时，接

合离合器(C2)，主要通过来自高效运转的发动机(EG2)的动力行驶。

由此，可以实现能量效率的提高。另外，除了2个发动机和2个电机之外，

具有2个离合器即可，可以使结构简单。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200410088126.5

<名称>=座垫跳起式汽车用座椅

<主分类号>=B60N2/32(2006.01)I

<分类号>=B60N2/32(2006.01)I;B60N2/10(2006.01)I

<申请（专利权）人>=东京座椅技术股份公司;本田技研工业株式会社

<发明（设计）人>=金田卓治;粥见哲也;石川哲也

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457503

<专利代理机构>=永新专利商标代理有限公司

<代理人>=黄剑锋

<申请日>=2004.10.14

<地址>=日本琦玉县

<摘要>=本发明提供一种能够伴随着操作者移动座垫而施加卡嗒感，因此

能够通过反应感知到该座垫的移动而具有放心感以及机构上的高级感

的座垫跳起式汽车用座椅。具有与连接杆(5)的横轴部(5a)相平行并紧

靠轴上部侧固定的圆棒销(60)；可回转支撑除圆棒销(60)以外的横轴

部(5a)下方的轴系的托架板(61)；在长度方向的预定区域设置有圆棒

销(60)进入的凹部(62c)～(62e)、并且从始端到终端可滑动接触地支

撑圆棒销(60)的止动板(62)，将包含圆棒销(60)的连接杆(5)从托架板

(61)和止动板(62)轴承安装在座垫架(7)的底部上，并且设置成可使座

垫(1)通过连接杆(5)从底架(8)跳起。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200710014564.0

<名称>=汽车撞击前窗人身防护平推装置

<主分类号>=B60R21/08(2006.01)I

<分类号>=B60R21/08(2006.01)I

<申请（专利权）人>=赵连柱

<发明（设计）人>=赵连柱

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457511

<专利代理机构>=

<代理人>=

<申请日>=2007.04.17

<地址>=277500山东省枣庄市滕州市级索镇十一中学文综办公室

<摘要>=一种汽车撞击前窗人身防护平推装置，其中包括安装在汽车前窗上壁与

操作台上壁之间的、左右对称的左平推装置和右平推装置，左平推装置其中

包括安装在汽车前窗上壁下面的活塞G<sub>1</sub>和支撑杆滑槽、安装在汽车操作台上

壁上面的活塞G<sub>2</sub>和支撑杆滑槽、固定安装在汽车前窗上壁与操作台上壁之间

的卷布筒固定轴；所述活塞G<sub>1</sub>和活塞G<sub>2</sub>的伸缩杆之间固定安装有支撑杆，

支撑杆的上、下端分别安装有支撑杆轴承，支撑杆轴承分别位于所述的支撑

杆滑槽与支撑杆滑槽内，支撑杆中部固定安装有防护布；所述卷布筒固定轴

外通过蜗卷弹簧穿有卷布筒，卷布筒外缠有所述防护布；本装置安装于汽车

前窗内的左右两侧，支撑杆可左右滑动，对人身起到安全防护作用。

<国省代码>=山东;37

<REC>

<申请号>=CN200710013528.2

<名称>=汽车紧急制动装置

<主分类号>=B60T7/22(2006.01)I

<分类号>=B60T7/22(2006.01)I;B60K28/14(2006.01)I

<申请（专利权）人>=宋振华

<发明（设计）人>=宋振华;宋其海;范丰霞

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457516

<专利代理机构>=泰安市泰昌专利事务所

<代理人>=姚德昌

<申请日>=2007.02.08

<地址>=271000山东省泰安市泰山区省庄镇西苑庄村

<摘要>=本发明涉及一种汽车紧急制动装置，具体地说是一种汽车在跑偏、碰撞

时，能自动紧急触发制动的装置。包含有触发装置、紧急启动装置，触发装

置固定在汽车两侧的前端，紧急启动装置与触发装置联接，紧急启动装置与

汽车电源、制动装置联接。当汽车在行驶中发生碰撞时，触动触发装置，触

发装置触发紧急启动装置，紧急启动装置使汽车电源断电、同时触发汽车制

动装置制动刹车。

<国省代码>=山东;37

<REC>

<申请号>=CN200480023108.7

<名称>=检测与汽车在接近相同的空间方向上运动物体的方法和装置

<主分类号>=G01S15/93(2006.01)I

<分类号>=G01S15/93(2006.01)I

<申请（专利权）人>=罗伯特.博世有限公司

<发明（设计）人>=M·施里克;D·施米德;A·格鲁内瓦德

<公开（公告）日>=2009.03.25

<公开（公告）号>=CN100472225

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=苏 娟;赵 辛

<申请日>=2004.08.11

<地址>=德国斯图加特

<摘要>=本发明涉及用于检测与一个汽车(10)在接近相同的空间方向上

运动的物体(12)的一种方法和一种装置。

本发明的目的是给出一种方法和一种装置，通过它们能够可靠且

成本经济地主要对于在物体(12)与汽车(10)之间存在高的行驶速

度和/或相对速度时检测到在一个汽车(10)的死角中存在的物体(12)。

通过在汽车(10)的至少一个点上以一个给定的时间间隔或给定

的多个时间间隔检测空气压力和/或一个声波信号，并通过分析空气压

力和/或声波信号的信号变化或多个信号变化确定物体(12)或多个物

体(12)相对于汽车(10)的位置，由此尤其可以在高于30km/h的高

行驶速度时实现可靠且成本经济地检测位于汽车死角中的物体(12)。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200610077623.4

<名称>=一种汽车座椅

<主分类号>=B60N2/66(2006.01)I

<分类号>=B60N2/66(2006.01)I

<申请（专利权）人>=格拉默股份公司

<发明（设计）人>=约瑟夫·科尔;克里斯汀·埃克尔

<公开（公告）日>=2009.02.25

<公开（公告）号>=CN100463816

<专利代理机构>=深圳市顺天达专利商标代理有限公司

<代理人>=高占元;熊贤卿

<申请日>=2006.04.13

<地址>=德国安贝格沃赫冯西门子大街6号

<摘要>=一种具有靠背(1)和椅座(2)的汽车座椅，所述靠背包括靠背框架

(3)和布置在框架之间的S形支杆(6，7)，以形成分别在在肩部区域

(10)和腰脊柱区域(11)都能向前及向后(9)变形的S形靠背，所述支

杆(6，7)沿靠背的轴向方向(8)延伸且其上下两端(6a，6b；7a，7b)分别

与靠背框架(3)枢轴连接，以使支杆能围绕沿靠背轴向延伸的虚轴(12a，

13a)转动，支杆(6，7)布置在靠背框架(3)上并能在靠背(1)的轴向方

向(8)上发生位移。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200410089258.X

<名称>=汽车电动助力转向系统及其转动轴的处理方法

<主分类号>=B62D5/04(2006.01)I

<分类号>=B62D5/04(2006.01)I;C21D9/32(2006.01)I

<申请（专利权）人>=浙江福林国润汽车零部件有限公司

<发明（设计）人>=马寅初

<公开（公告）日>=2009.02.25

<公开（公告）号>=CN100463827

<专利代理机构>=杭州杭诚专利事务所有限公司

<代理人>=尉伟敏

<申请日>=2004.12.04

<地址>=318050浙江省台州市路桥区内环线东侧

<摘要>=本发明公开了一种汽车电动助力转向系统及其转动轴的处理方法，解

决了现有电动助力转向系统价格昂贵、对工作环境要求高的缺陷。采取的

技术措施：一种汽车电动助力转向系统，包括由蜗轮轴和转向轴联接而成

的转动轴、设置在蜗轮轴上的蜗轮、动力输出端和蜗轮啮合的伺服电机、

控制伺服电机旋转的控制模块、为控制模块采集信号的转动轴位置传感器

和汽车速度传感器，其特征在于：在蜗轮轴上设有可随着蜗轮轴转动时，

沿蜗轮轴轴向移动的滑套，在滑套的外周面上设有环形外凹槽；所述位置

传感器为扭矩传感器，所述扭矩传感器上定位轴的端部可和所述环形外凹

槽相接。为提高转动轴活动部分的耐磨性和强度，对转动轴可采取局部高

频淬火的处理工艺。

<国省代码>=浙江;33

<REC>

<申请号>=CN200580030393.X

<名称>=汽车的车身结构

<主分类号>=B62D25/08(2006.01)I

<分类号>=B62D25/08(2006.01)I;B60G15/06(2006.01)I

<申请（专利权）人>=蒂森克虏伯钢铁股份公司

<发明（设计）人>=R·汉佩;L·帕特贝格

<公开（公告）日>=2009.02.25

<公开（公告）号>=CN100463830

<专利代理机构>=中国国际贸易促进委员会专利商标事务所

<代理人>=张兆东

<申请日>=2005.09.06

<地址>=德国杜伊斯堡

<摘要>=本发明涉及一种汽车的车身结构，它具有一减震支柱罩(1)。减震

支柱罩(1)由两个半壳(2、3)构成，所述半壳在彼此之间构成一个空

腔(4)的情况下在其外边缘(4、5)上固定地彼此连接并且在减震支柱

(8)的支承区域(7)内彼此贴靠。减震支柱罩(1)整合到车身结构内

作为用于邻接的车身结构的空心型材(10、12)的连接节点，使得该减

震支柱罩加强该车身结构并且有利于车身结构的碰撞特性。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200710049728.3

<名称>=汽车轮胎通用绝爆限压气嘴

<主分类号>=F16K15/20(2006.01)I

<分类号>=F16K15/20(2006.01)I;B60C29/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=四川大学

<发明（设计）人>=梁德富

<公开（公告）日>=2009.02.25

<公开（公告）号>=CN100464101

<专利代理机构>=

<代理人>=

<申请日>=2007.08.10

<地址>=610207四川省成都市双流县西航港街川大路四川大学

<摘要>=本发明涉及汽车配件领域，特别是涉及一种汽车轮胎通用绝爆限压气嘴。它由压杆、嘴

体、嘴帽、滑块、壳体、压气碗、弹簧、压气橡皮圈、堵气橡皮圈、封气碗、结合密封圈、

顶杆、排气孔、排气边孔、进气口和出气口组成。壳体为圆筒状，它的一端与原车胎气嘴连

接，另外一端与嘴体连接。嘴体下部与壳体连接，上部与嘴帽连接，封气碗的杆部与滑块连

接。压气碗位于壳体内，弹簧被压缩在滑块和压气碗之间。压气橡皮圈和堵气橡皮圈分别封

住壳体的出气口和进气口。结合密封圈粘于原车胎气嘴口沿和壳体下部的环状凸起之间。本

发明能安装于现有气嘴上，可及时降低车胎内压强，杜绝因胎内气压升高引起的爆胎事故。

<国省代码>=四川;51

<REC>

<申请号>=CN200410029521.6

<名称>=汽车用电灯泡

<主分类号>=F21V19/00(2006.01)I

<分类号>=F21V19/00(2006.01)I;F21W101/00(2006.01)N

<申请（专利权）人>=尼普洛株式会社

<发明（设计）人>=石原义久

<公开（公告）日>=2009.02.25

<公开（公告）号>=CN100464115

<专利代理机构>=北京三幸商标专利事务所

<代理人>=刘激扬

<申请日>=2004.03.18

<地址>=日本国大阪府

<摘要>=本发明的课题在于提供一种汽车用电灯泡，该汽车用电灯泡

可消除在将基座部安装于电灯泡上时，导线弯曲，或无法插入的

不利情况，可防止电灯泡晃动的情况，可不依赖电灯泡的玻璃球

的加工精度，防止灯丝的位置发生偏移，据此，防止不良品的产

生。一种汽车用电灯泡(1)，其由电灯泡(10)，与安装该电灯泡(10)

的基座部(30)构成，电灯泡(10)由灯泡(20)，从该灯泡(20)的基部延

伸的导线(11)，与夹紧密封部(22)构成，该夹紧密封部(22)形成于

上述灯泡(20)的基部，用于固定上述导线(11)，上述基座部(30)由

树脂转接器(40)构成，该树脂转接器(40)由一对转接器半部(40A，

40B)形成，该一对转接器半部(40A，40B)按照从沿宽度方向的左

右两侧部插入的方式安装于夹紧密封部(22)上。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200610103043.8

<名称>=负极活性物质、非水电解质电池、电池组和汽车

<主分类号>=H01M10/40(2006.01)I

<分类号>=H01M10/40(2006.01)I;H01M4/02(2006.01)I;H01M4/58(2006.01)I;H01M4/48(2006.01)I;H01M4/66(2006.01)I;H01M2/06(2006.01)I

<申请（专利权）人>=株式会社东芝

<发明（设计）人>=稻垣浩贵;高见则雄

<公开（公告）日>=2009.02.25

<公开（公告）号>=CN100464463

<专利代理机构>=永新专利商标代理有限公司

<代理人>=陈建全

<申请日>=2006.07.07

<地址>=日本东京都

<摘要>=本发明的目的是提供大电流特性和充放电循环特性优良的负极活性

物质、非水电解质电池以及电池组。本发明的负极活性物质的特征在于，

含有平均细孔直径为50～500的锂钛复合氧化物粒子。
<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200580027898.0

<名称>=汽车的球窝关节

<主分类号>=B60G17/019(2006.01)I

<分类号>=B60G17/019(2006.01)I;B60G7/00(2006.01)I;F16C11/06(2006.01)I;G01B7/30(2006.01)I

<申请（专利权）人>=ZF腓特烈港股份公司

<发明（设计）人>=J·斯普拉特;M·埃索尔

<公开（公告）日>=2009.03.04

<公开（公告）号>=CN100465006

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=曹 若;赵 辛

<申请日>=2005.08.02

<地址>=德国腓特烈港

<摘要>=本发明涉及一种汽车的球窝关节，具有包括壁体(7)、底部(8)

和开孔(9)的外壳(4)、包括球形活节(1)和轴颈(2)的球面轴

颈(3)，该球面轴颈通过球形活节(1)可旋转和可摆动地支承在外

壳(4)里面并且穿过开孔(9)从外壳(4)中延伸出来，所述球窝关

节还具有设置在外壳(4)里面的电子元器件(14)和设置在外壳(4)

里面的导电连接(17)，它与元器件(14)电连接，其中所述导电连

接(17)从元器件(14)在开孔(9)的范围内或者穿过开孔(9)从

外壳(4)中延伸出来。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200580012037.5

<名称>=汽车座椅调节器的驱动装置

<主分类号>=B60N2/22(2006.01)I

<分类号>=B60N2/22(2006.01)I

<申请（专利权）人>=凯波有限责任两合公司

<发明（设计）人>=R·许勒;M·贝雷斯;B·博斯曼斯;K·卡尔穆斯;C·舒恩;H·富斯

<公开（公告）日>=2009.03.04

<公开（公告）号>=CN100465023

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=赵 辛

<申请日>=2005.04.05

<地址>=德国凯撒斯劳滕

<摘要>=一种汽车座椅的驱动装置(10)，它具有至少一个电子换向电

机(12)和至少一个安装于电机(12)输出端的传动级(14)，所述

传动级(14)设计成至少是单级的行星差速齿轮，该行星差速齿轮利

用两个不同的转速和/或不同的转动方向引起输出部(54)围绕轴线

(A)的运动。该行星差速齿轮具有一个太阳轮(32、32’)、至少

一组行星轮(34)以及两个空心轮(36、36’、56)或两个外环(44、

46)。该一个太阳轮(32、32’)或两个外环(44、46)或两个空心

轮(36、36<sup>，</sup>、56)相对于该轴线(A)轴向相邻地设置。该两个外

环(44、46)具有不同的内径，或两个空心轮(36、56)具有不同的

内周长或弹性。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200610140742.X

<名称>=汽车侧式安全气囊导板

<主分类号>=B60R21/21(2006.01)I

<分类号>=B60R21/21(2006.01)I

<申请（专利权）人>=德尔斐韩国株式会社

<发明（设计）人>=张明伦;俞炳善;金兑佑;李东俊;吴殷焕;崔钧淳;金正翰

<公开（公告）日>=2009.03.04

<公开（公告）号>=CN100465033

<专利代理机构>=北京北新智诚知识产权代理有限公司

<代理人>=王宏伟

<申请日>=2006.10.08

<地址>=韩国京畿道龙仁市驹城邑麻北里408-1番地

<摘要>=本发明涉及一种汽车侧式安全气囊导板(14)，其包括：设于一中柱(2)两边的支

撑架(100)，其固定于一位于一顶板和一顶篷(4)之间的内板(6)上，并支撑一安全气囊

装置(10)的下部；其特征在于：每个所述支撑架(10)包括：一直向部(110)，其固定于

位于所述顶板和所述顶篷(4)之间的所述内板(6)上；一设中空部的横向支撑部(120)，

其伸延自所述直向部(110)，以支撑固定于所述内板(6)上的所述安全气囊装置(10)的

下部。

<国省代码>=韩国;KR

<REC>

<申请号>=CN200480026755.3

<名称>=汽车中的旋转开关

<主分类号>=H01H19/60(2006.01)I

<分类号>=H01H19/60(2006.01)I;H01H21/12(2006.01)I;H01H3/08(2006.01)I;H01H21/02(2006.01)I;H01H25/06(2006.01)I;H01H9/16(2006.01)I;H01H9/18(2006.01)I;H01H19/10(2006.01)I;H01H21/50(2006.01)I

<申请（专利权）人>=TRW车辆电气与零件有限两合公司;奥迪股份公司

<发明（设计）人>=J·吉克;K·米勒;J·菲斯特尔

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100459005

<专利代理机构>=中国国际贸易促进委员会专利商标事务所

<代理人>=董 敏

<申请日>=2004.09.15

<地址>=德国拉多尔夫采尔

<摘要>=本发明的用于汽车的旋转开关包括固定的中心部和旋转的外部。

其上连接了从所述外部直接向接触元件(16)传递旋转运动的控制元

件。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN03800174.8

<名称>=接收和/或发射装置的天线尤其是汽车的车顶天线

<主分类号>=H01Q5/00(2006.01)I

<分类号>=H01Q5/00(2006.01)I;H01Q5/02(2006.01)I;H01Q1/32(2006.01)I;H01Q21/30(2006.01)I

<申请（专利权）人>=凯特莱恩工厂股份公司

<发明（设计）人>=P·K·普拉斯迈尔;C·马格

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100459289

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=苏 娟;赵 辛

<申请日>=2003.02.20

<地址>=德国罗斯恩海姆

<摘要>=本发明涉及汽车的接收和/或发射装置的天线，具有一个天线座；

一根设置在天线座中的连接线，用来与一个辐射装置电连接；辐射装置

包括至少一个第一辐射器，并且除了第一辐射器外，包括另一个通过闭

锁线圈与该第一辐射器连接的第二辐射器，在低频时，闭锁线圈打开，

第一和第二辐射器作为共同的辐射装置工作；在高频时，闭锁线圈闭锁。

根据本发明，到辐射装置的电连接线或第一辐射器本身设置一个导电的

延长段；延长段设置在天线座内；延长段设计为相对于包括了电连接线

和第一辐射器的布线的支线，当高频工作而闭锁线圈闭锁时，第一辐射

器和电连接线作为共同的辐射装置起作用，导电的延长段使天线作为整

体在所要求的高频范围内正确协调。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200510122213.2

<名称>=汽车四门两盖柔性成型制造系统

<主分类号>=B23P23/04(2006.01)I

<分类号>=B23P23/04(2006.01)I

<申请（专利权）人>=天津市天锻压力机有限公司

<发明（设计）人>=侠习梅

<公开（公告）日>=2009.02.11

<公开（公告）号>=CN100460142

<专利代理机构>=天津市鼎和专利商标代理有限公司

<代理人>=李 凤

<申请日>=2005.12.07

<地址>=300142天津市河北区月纬路70号

<摘要>=本发明涉及一种汽车四门两盖柔性成型制造系统，由旋转工作台、上料机械手、包边

液压机、下料机械手、固定焊接台、送料小车以及电气控制部分构成，在包边液压机后侧

通过中间平台连接有自动换模装置。使在对汽车门和盖进行制造加工过程中，从上料、压

制成型、取出工件、工件点焊、工件传输以及换模等工序均为连续自动化完成，实现了机

械自动化连续性规模生产，使工件的加工精度、产品质量以及生产效率大大提高，同时还

可减轻了操作人员的劳动强度。本发明作为一个完整的汽车四门两盖自动制造系统运行稳

定、可靠，适用于汽车制造行业的大批量自动化生产。

<国省代码>=天津;12

<REC>

<申请号>=CN03140522.3

<名称>=汽车臭氧消毒器

<主分类号>=B60H1/00(2006.01)I

<分类号>=B60H1/00(2006.01)I;A61L9/015(2006.01)I

<申请（专利权）人>=罗祥华

<发明（设计）人>=罗祥华

<公开（公告）日>=2009.02.11

<公开（公告）号>=CN100460236

<专利代理机构>=

<代理人>=

<申请日>=2003.05.27

<地址>=528000广东省佛山市禅城区文庆路25号彩虹新村4号502房

<摘要>=一种能够安全和直接在汽车内使用并达到消毒目的的汽车臭氧消毒器。它是在绝缘、屏

蔽、隔热外壳中，串联或并联多个臭氧发生器组成臭氧发生组；消毒器开关、定时器、臭氧

发生组、指示灯、风扇顺序电连接；消毒器开关、定时器、指示灯伸出外壳表皮并固定；外

壳设置出风栏栅和入风栏栅；臭氧发生组与风扇固定在外壳内腔，臭氧发生组与风扇与出风

栏栅呈直线设置。消毒器接通电源，臭氧发生组产生臭氧，风扇把臭氧往出风栏栅方向吹。

出风栏栅的出气和入风栏栅的入气形成汽车内气体流动，臭氧在汽车内均匀分布，达到汽车

内全面杀菌消毒效果。

本汽车臭氧消毒器主要用于汽车内的杀菌消毒。

<国省代码>=广东;44

<REC>

<申请号>=CN200710068532.9

<名称>=一种汽车方向盘防盗锁

<主分类号>=B60R25/02(2006.01)I

<分类号>=B60R25/02(2006.01)I

<申请（专利权）人>=吴  浩

<发明（设计）人>=吴  浩

<公开（公告）日>=2009.02.11

<公开（公告）号>=CN100460252

<专利代理机构>=瑞安市翔东知识产权代理事务所

<代理人>=陈向东

<申请日>=2007.05.09

<地址>=325204浙江省瑞安市汀田镇金岙路149号

<摘要>=本发明公开了一种汽车方向盘防盗锁，包括锁头(3)、锁管(2)

和锁杆(6)，所述锁杆部分置于锁管内，所述锁管(2)的端部设置

有锁钩(1)，所述锁杆(6)上具有楔槽(5)，该楔槽与锁头上的锁

舌(4)匹配，其特征在于所述锁杆外露于锁管的端部连接有压板(8)，

所述压板的两侧设置有限位杆(7)，使得汽车方向盘的辐条(10)置

于限位杆之间。本发明采用铰接在锁杆上的压板，并利用其限位杆将

汽车方向盘的轮辐限位，就可以将方向盘锁住，其结构简单，实用性

强，不使用时，将压板折叠，便于存放。

<国省代码>=浙江;33

<REC>

<申请号>=CN200580020886.5

<名称>=限制汽车回退的方法和装置

<主分类号>=B60T8/32(2006.01)I

<分类号>=B60T8/32(2006.01)I;B60T8/86(2006.01)I;B60T8/24(2006.01)I;B60T7/12(2006.01)I

<申请（专利权）人>=罗伯特·博世有限公司

<发明（设计）人>=A·马罗尔 托拉尔波;M·巴赫曼

<公开（公告）日>=2009.02.11

<公开（公告）号>=CN100460253

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=蔡民军;赵 辛

<申请日>=2005.05.10

<地址>=德国斯图加特

<摘要>=本发明涉及一种限制汽车回退的方法，其中

查出汽车所使用的变速器档位或者说变速档位所属的驱动方

向，并且

查出汽车的运动方向，并且

如果运动方向和驱动方向相反，那么在至少一个轴的车轮上实

施不依赖于司机的制动干预。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200410039779.4

<名称>=汽车侧梁及具有该侧梁的汽车

<主分类号>=B62D25/08(2006.01)I

<分类号>=B62D25/08(2006.01)I

<申请（专利权）人>=三菱自动车工业株式会社

<发明（设计）人>=富田达三

<公开（公告）日>=2009.02.11

<公开（公告）号>=CN100460264

<专利代理机构>=中原信达知识产权代理有限责任公司

<代理人>=车 文;代易宁

<申请日>=2004.03.17

<地址>=日本东京都

<摘要>=本发明提供了一种位于车辆左侧和右侧的每一侧的一对互补侧梁

及其汽车，该侧梁包括：从车辆前部向后延伸的前侧梁，其超过沿该

前隔板的垂直壁延伸的虚线平面；适于从车辆后部向前延伸、超过该

虚线平面的后侧梁，其具有沿车辆纵向方向延伸的表面并搭接和接合

于前侧梁，前侧梁包括具有前部上壁、前部下壁和前部内侧壁的内部

件及具有前部外侧壁的外部件，内部件和外部件形成第一封闭部分，

后侧梁包括上部件，上部件具有底壁、后部内侧壁和后部外侧壁，上

部件适于与该前隔板形成第二封闭部分，底壁接合于该前部下壁，该

后部内侧壁接合于该前部内侧壁，后部外侧壁在该虚线平面附近接合

于前部外侧壁，第一封闭部分连续地连接到该第二封闭部分。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200610161563.4

<名称>=一种汽车发动机燃烧速率控制系统滑板防脱落结构

<主分类号>=F02D9/02(2006.01)I

<分类号>=F02D9/02(2006.01)I

<申请（专利权）人>=奇瑞汽车股份有限公司

<发明（设计）人>=朱志鹏;沈恩华;聂海娣

<公开（公告）日>=2009.02.11

<公开（公告）号>=CN100460645

<专利代理机构>=芜湖安汇知识产权代理有限公司

<代理人>=蒋光恩

<申请日>=2006.12.26

<地址>=241009安徽省芜湖市经济技术开发区长春路8号

<摘要>=本发明公开了一种汽车发动机燃烧速率控制系统滑板防脱落结构，包括滑

板(4)及用来固定滑板(4)的进气歧管(5)，所述的滑板(4)上设有滑板卡

槽(2、7)，设锁定销(1、6)与进气歧管(5)紧固连接，其伸出进气歧管(5)

的长度部分穿过滑板卡槽(2、7)，锁定销(1、6)伸出滑板卡槽(2、7)的外

端部，设直径大于滑板卡槽(2、7)宽度的锁定销法兰(9)。本发明解决了汽

车发动机燃烧速率控制系统中滑板零件在装配时容易脱落的问题，同时方便以

后零件检修和维护，在保证发动机功能的前提下，通过简单有效的结构优化设

计，解决装配中出现的问题。

<国省代码>=安徽;34

<REC>

<申请号>=CN200580013605.3

<名称>=用于控制汽车部件的运行的电子控制设备和方法

<主分类号>=F02D41/26(2006.01)I

<分类号>=F02D41/26(2006.01)I;F02D41/22(2006.01)I

<申请（专利权）人>=西门子公司

<发明（设计）人>=J·法尔特;A·菲施;M·基克;T·迈尔;P·施科策克;N·马伦科;R·费尔斯特

<公开（公告）日>=2009.02.11

<公开（公告）号>=CN100460653

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=卢 江;魏 军

<申请日>=2005.04.08

<地址>=德国慕尼黑

<摘要>=在具有所分配的用于控制部件的输出级(14-1，14-2)的微控制

器(12)中监控工作电压。在过压的情况下关断输出级(14-1，14-2)。

设置有两个由技术决定在不同的工作电压范围内工作的电压监控设备

(22，24)，通过这两个电压监控设备(22，24)的组合，一方面可

以实现很精确的关断阈值，另一方面可以实现要监控的工作电压的大

的范围。因此可以在过压的故障情况下可靠地关断输出级(14-1，

14-2)。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200710065427.X

<名称>=电喷汽车使用汽油和燃气电控多点顺序喷射系统

<主分类号>=F02M21/02(2006.01)I

<分类号>=F02M21/02(2006.01)I;F02D19/06(2006.01)I

<申请（专利权）人>=徐焕恩

<发明（设计）人>=徐焕恩

<公开（公告）日>=2009.02.11

<公开（公告）号>=CN100460659

<专利代理机构>=中国航天科技专利中心

<代理人>=安 丽

<申请日>=2007.04.13

<地址>=100080北京市海淀区丹棱街18号创富大厦610室

<摘要>=电喷汽车使用汽油和燃气的电控多点顺序喷射系统包括：汽油电控喷射

系统和燃气电控喷射系统，燃气电控喷射系统包括储供气部分、调压部分和

控制部分；储供气部分包括充气阀、气量显示、储气瓶及气瓶阀；调压部分

包括电磁阀和调压器；控制部分包括油气转换开关、常开继电器、常闭继电

器、燃气ECU和共轨喷射阀等；将汽油ECU喷油信号输出连接至燃气ECU，

汽油ECU通过燃气ECU按照汽油ECU本身的控制程序控制共轨喷射阀喷

射燃气至发动机汽缸；本发明解决了燃气ECU单独重新开发的困难，降低

了开发成本，不改变原有电喷汽车供油系统和发动机及汽车整体结构，符合

电喷汽车的各项检测要求，汽车的驾驶特性和动力性能基本不变，且使用安

全可靠和维护方便。

<国省代码>=北京;11

<REC>

<申请号>=CN200580025640.7

<名称>=用于输送液压流体的活塞泵和汽车的制动设备或稳定系统

<主分类号>=F04B53/12(2006.01)I

<分类号>=F04B53/12(2006.01)I;F04B7/04(2006.01)I;F04B39/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=罗伯特·博世有限公司

<发明（设计）人>=R·谢普;H·赫尔曼;G·布洛施

<公开（公告）日>=2009.02.11

<公开（公告）号>=CN100460679

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=曹 若;赵 辛

<申请日>=2005.07.14

<地址>=德国斯图加特

<摘要>=本发明涉及一种用于输送液压流体的活塞泵，包括一个可来回运

动的活塞(3)，用于在压力室(9)中形成压力，其中在活塞(3)上

设置了一个密封元件(4)，其在压力阶段将压力室(9)相对于活塞

泵的低压区(18)进行密封，并且该密封件在吸入阶段释放压力室(9)

和低压区(18)之间的连接，用于将液压流体吸入压力室(9)。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200510022122.1

<名称>=汽车空调装置的组合式集流管

<主分类号>=F25B39/00(2006.01)I

<分类号>=F25B39/00(2006.01)I;F28F9/02(2006.01)I;B60H1/32(2006.01)I

<申请（专利权）人>=陈苏红

<发明（设计）人>=陈苏红

<公开（公告）日>=2009.02.11

<公开（公告）号>=CN100460783

<专利代理机构>=

<代理人>=

<申请日>=2005.11.20

<地址>=400014重庆市长江一路66号3楼

<摘要>=汽车空调装置的组合式集流管，属于汽车空调装置蒸发器和冷凝器的集流管技术领域。

所要解决的技术问题是提供一种在一总管上制作横向排列的多根集流管以实现同时通过多种

流体的组合式集流管。解决其技术问题的技术方案，包含具有横截面为矩形凹槽的底板，和一

组盖板组，盖板组包含两个以上盖板；盖板由三段构成，两端弯折的盖板形成一个纵截面扁长

矩形槽，盖板宽度等于底板凹槽宽度；盖板装入底板凹槽中，形成纵向排列的彼此分隔的两段

以上的集流管；在底板上有若干组导流管安装孔组，与装在底板上的盖板对应；在上段的盖

板上有流体进口孔，下段的盖板上有流体出口孔。应用于汽车空调。有益效果是在一根总管内

制作多根集流管，实现在同一总管内分别流通不同的流体，以减小汽车空调的体积，降低成本。

<国省代码>=重庆;85

<REC>

<申请号>=CN200610046144.6

<名称>=汽车车身摆正角自动检测装置和自动检测方法

<主分类号>=G01M11/06(2006.01)I

<分类号>=G01M11/06(2006.01)I;G01M11/00(2006.01)I;G01M17/007(2006.01)I;G01B11/02(2006.01)I

<申请（专利权）人>=沈阳理工大学

<发明（设计）人>=张辽远;张遥远;李  彬

<公开（公告）日>=2009.02.11

<公开（公告）号>=CN100460847

<专利代理机构>=沈阳技联专利代理有限公司

<代理人>=庞桂芝

<申请日>=2006.03.23

<地址>=110168辽宁省沈阳市浑南新区沈阳理工大学

<摘要>=汽车车身摆正角自动检测装置和自动检测方法，由双激光发射

头组件、光敏管组件、单激光发射头组件、激光发射头组件和检测控

制系统组成，激光发射头C和激光发射头B分别通过激光发射头组件

设置在双激光发射头组件上，激光电源板BC也固定在双激光发射头

组件上，光敏管B、光敏管C和光敏管A分别通过光电开关板B、光

电开关板C和光电开关板A设置在光敏管组件上，接线板固定在光敏

管组件上，激光发射头A通过激光发射头组件设置在单激光发射头组

件上，激光电源板A固定在单激光发射头组件上，本发明具有结

构简单、测量准确、使用方便和成本低等优点，能适用于汽车检测线

上对汽车前照灯远近光束左右偏移量的检测和调整。

<国省代码>=辽宁;21

<REC>

<申请号>=CN02152889.6

<名称>=汽车遮阳顶棚系统的玻璃板结构

<主分类号>=B60J10/12(2006.01)I

<分类号>=B60J10/12(2006.01)I;B60J7/22(2006.01)I

<申请（专利权）人>=本田技研工业株式会社;八千代工业株式会社

<发明（设计）人>=田村道生;小原龙也;大西正治;堀田贡市

<公开（公告）日>=2009.03.25

<公开（公告）号>=CN100471710

<专利代理机构>=中国国际贸易促进委员会专利商标事务所

<代理人>=蒋旭荣

<申请日>=2002.11.26

<地址>=日本东京都

<摘要>=本发明公开了一种汽车遮阳顶棚的玻璃板结构，其具有一挡风条

框架大体上与所述玻璃板齐平设置，一个支架，由金属材料制成并沿着

玻璃板的边缘部分安装在玻璃板的下部表面，这个支架设置有一个外

伸出部分用于从下面支撑挡风条框架上从玻璃板的边缘上延伸出来的

一部分以便抵抗挡风条框架从玻璃板的外周边分离。因此，所述挡风

条框架可以由与玻璃板具有较低亲合力的塑料制成。特别是，如果所

述外伸出部分装备有一向上定向的凸缘，不但该外伸出部分的保持力

得到改进而且该外伸出部分的抗弯强度也得到提高。

<国省代码>=日本;JP

<REC>

<申请号>=CN200510069371.6

<名称>=公共汽车冷却风扇的驱动系统

<主分类号>=B60K11/04(2006.01)I

<分类号>=B60K11/04(2006.01)I;F01P5/04(2006.01)I

<申请（专利权）人>=现代自动车株式会社

<发明（设计）人>=郑喜钟

<公开（公告）日>=2009.03.25

<公开（公告）号>=CN100471711

<专利代理机构>=北京纪凯知识产权代理有限公司

<代理人>=龙 淳

<申请日>=2005.05.13

<地址>=韩国首尔

<摘要>=当发动机安装到汽车上时，曲轴带轮与导轮能够自动对齐，同时

能够稳定地保持该对齐的状态，从而能减小动力传送带的驱动阻力，

并进一步提高皮带的寿命以及动力传送效率。

<国省代码>=韩国;KR

<REC>

<申请号>=CN200580024793.X

<名称>=汽车座椅的配件

<主分类号>=B60N2/235(2006.01)I

<分类号>=B60N2/235(2006.01)I

<申请（专利权）人>=凯波有限责任两合公司

<发明（设计）人>=P·蒂尔;C·比特斯;H·普菲弗

<公开（公告）日>=2009.03.25

<公开（公告）号>=CN100471719

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=曹 若;赵 辛

<申请日>=2005.06.07

<地址>=德国凯撒斯劳滕

<摘要>=本发明涉及一种用于汽车座椅配件，特别是汽车座椅的定位配

件。该配件具有一个第一配件部件、一个相对于第一配件部件可转动

的、并且可闭锁的第二配件部件，具有至少一个锁止器(17)，该锁

止器沿径向方向和它的纵向方向对准，在该方向上它运动地在第一配

件部件的导向段之间有间隙地沿横向方向被导向，该锁止器用它的径

向外置的侧面和第二配件部件共同作用来闭锁，还具有一个偏心轮，

为了进行闭锁，该偏心轮在它的径向内置侧面给锁止器(17)施加载

荷，并且径向向外运动。锁止器(17)沿着至少一个分割线(18)分

成至少两个段(19、20)。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200610096275.5

<名称>=汽车兜与汽车兜底座的组合体

<主分类号>=B60N2/26(2006.01)I

<分类号>=B60N2/26(2006.01)I;B60R7/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=好孩子儿童用品有限公司

<发明（设计）人>=宋郑还;高  翔

<公开（公告）日>=2009.03.25

<公开（公告）号>=CN100471720

<专利代理机构>=苏州创元专利商标事务所有限公司

<代理人>=孙仿卫

<申请日>=2006.09.29

<地址>=215331江苏省昆山市陆家镇录溪东路20号

<摘要>=一种汽车兜与汽车兜底座的组合体，汽车兜包括汽车兜本体；汽车兜底座

包括底座本体；汽车兜本体的前部活动地设有第一锁定件，其后部具有第二锁

定部，底座本体的前部设有第一锁定部，其后部设有第二锁定件，第一锁定件

具有锁定与解锁两个工作位置，在锁定工作位置下，第一锁定件钩住第一锁定

部，此时第二锁定件抵在第二锁定部的上方，在解锁工作位置下，第一锁定件

与第一锁定部相脱离，此时允许第二锁定部与第二锁定件相脱离，汽车兜本体

上设置有仅用于控制第一锁定件的解锁机构。使用者只需单手控制解锁机构，

使得第一锁定件处于解锁工作位置，此时只需将汽车兜前部向上后再向前提起，

便使得汽车兜与汽车兜底座之间实现解锁分离，操作较方便。

<国省代码>=江苏;32

<REC>

<申请号>=CN200310113103.0

<名称>=用于汽车玻璃的雨刷装置的雨刷臂

<主分类号>=B60S1/34(2006.01)I

<分类号>=B60S1/34(2006.01)I

<申请（专利权）人>=罗伯特-博希股份公司

<发明（设计）人>=E·温莫尔德斯;C·维尔姆斯

<公开（公告）日>=2009.03.25

<公开（公告）号>=CN100471734

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=胡 强;赵 辛

<申请日>=2003.12.22

<地址>=德国斯图加特

<摘要>=本发明提供一种用于汽车玻璃的雨刷装置的可转动的雨刷臂，该

雨刷臂具有一个在一自由端上可脱开地与一个可转动地支承的刮水片

连接的连接机构，该连接机构用于连接一刚性刮水片，该连接机构包

括至少一个铰接销，其中，所述的用于与该刮水片(16)连接的连接

机构是与该雨刷臂(10)一体地形成的。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN03811477.1

<名称>=用于汽车玻璃的雨刷装置的连接系统

<主分类号>=B60S1/40(2006.01)I

<分类号>=B60S1/40(2006.01)I

<申请（专利权）人>=罗伯特-博希股份公司

<发明（设计）人>=C·维尔姆斯;D·范贝伦

<公开（公告）日>=2009.03.25

<公开（公告）号>=CN100471735

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=苏 娟;赵 辛

<申请日>=2003.08.01

<地址>=德国斯图加特

<摘要>=本发明涉及一种用于将一个雨刷片可松开地连接到一个用于汽

车玻璃的雨刷装置的一个可摆动的雨刷臂上的系统。该系统具有一个

可与雨刷片连接的、或者布置在该雨刷片上的、用于容纳雨刷臂的一

个带法兰半轴的轴套，并具有一个至少在雨刷片工作位置中在轴套中

闭锁所述带法兰半轴的机构，其中雨刷片和雨刷臂的纵向延伸方向彼

此几乎平行地对准。

本发明规定，所述用于闭锁的机构包括一个布置在雨刷片(12)

上的抓钩(20)，该抓钩在工作位置中部分地包围带法兰半轴(16)

附近的雨刷臂(10)，并且形成一个用于雨刷片(12)的角度挡块。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200610147617.1

<名称>=汽车冷却液储液罐失效试验方法

<主分类号>=G01M3/26(2006.01)I

<分类号>=G01M3/26(2006.01)I;G01M3/32(2006.01)I

<申请（专利权）人>=上海师范大学

<发明（设计）人>=李传江

<公开（公告）日>=2009.03.25

<公开（公告）号>=CN100472195

<专利代理机构>=上海伯瑞杰知识产权代理有限公司

<代理人>=吴泽群

<申请日>=2006.12.20

<地址>=200234上海市徐汇区桂林路100号

<摘要>=本发明公开的一种汽车补偿液储液罐失效试验方法，它能够模拟储液罐的

实际工况(罐内液体压力和温度，环境温度等)，保持储液罐试验件内液体温度

和压力恒定，保持环境温度在一定范围，多个试件同时进行储液罐耐久试验，

试验采用计算机实时监控全过程，并运用计算机技术采集系统压力参数，通过

智能程序自动判别试件的实验结果，可测试出在特定的工况下储液罐工作至破

裂所经历的时间，对于研究储液罐性能、设计和改进储液罐的结构起着至关重

要的作用。有利于充分利用有限的资源、降低能耗、有效提高检测效率。

<国省代码>=上海;31

<REC>

<申请号>=CN200610073653.8

<名称>=汽车转向管柱

<主分类号>=B62D1/187(2006.01)I

<分类号>=B62D1/187(2006.01)I

<申请（专利权）人>=株式会社万都

<发明（设计）人>=李国镇;高敏泳

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457524

<专利代理机构>=永新专利商标代理有限公司

<代理人>=刘兴鹏

<申请日>=2006.04.18

<地址>=韩国京畿道

<摘要>=一种汽车转向管柱，其包括：包围转向轴的管柱托架，可转动

地连接到管柱托架的倾斜托架，和被驾驶员用于施加必须的操作力

用于转向管柱的倾斜操作的倾斜杠。所述倾斜杠包括：第一杠，它

具有在倾斜托架一侧形成的驱动轴，可转动地连接到驱动轴的第一

转动单元，和从第一转动单元伸出的连接件；和第二杠，它具有在

倾斜托架另一侧形成并与驱动轴间隔预定距离的从动轴，和适于根

据第一转动单元的转动进行转动的第二转动单元。所述倾斜杠，其

包括适用于垂直转动的第一杠和当与第一杠的转动联锁时适用于

水平转动的第二杠，能够防止比如在汽车发生碰撞的情况下转向管

柱突然伸出。

<国省代码>=韩国;KR

<REC>

<申请号>=CN200610077330.6

<名称>=用于汽车的可变传动比转向设备

<主分类号>=B62D3/02(2006.01)I

<分类号>=B62D3/02(2006.01)I;F16H3/46(2006.01)I

<申请（专利权）人>=株式会社万都

<发明（设计）人>=崔祯洛;金秉国

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457526

<专利代理机构>=永新专利商标代理有限公司

<代理人>=王 琼

<申请日>=2006.04.30

<地址>=韩国京畿道

<摘要>=一种用于汽车的可变传动比转向设备，其包括：与方向盘相连的输

入轴；太阳轮，其被形成为与输入轴同轴，同时还围绕着输入轴；第一

对行星齿轮，它们与太阳轮进行外啮合；第二对行星齿轮，它们与太阳

轮外啮合；第一行星架，其与输入轴相联，并将第一对行星齿轮连接起

来；第二行星架，其适于相对于输入轴进行转动，同时将第二对行星齿

轮连接起来；齿圈，其与第一、第二对行星齿轮进行内啮合；以及与齿

圈相连的输出轴。第二行星架被插入到第一行星架中，同时被顶压装置

支撑着，以使得第二行星架能相对于输入轴进行转动。该设备能减小背

隙。

<国省代码>=韩国;KR

<REC>

<申请号>=CN200610074618.8

<名称>=汽车用电动转向装置

<主分类号>=B62D5/04(2006.01)I

<分类号>=B62D5/04(2006.01)I

<申请（专利权）人>=株式会社万都

<发明（设计）人>=金成柱;宋浚圭;卢兑奉;金秉国

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457527

<专利代理机构>=永新专利商标代理有限公司

<代理人>=刘兴鹏;邵 伟

<申请日>=2006.04.20

<地址>=韩国京畿道

<摘要>=一种汽车用电动转向装置包括：转向轴，其连接到汽车的方向

盘；小齿轮轴，其具有连接到转向轴的上端；扭矩传感器，其用于

探测由转向轴的旋转所产生的扭矩；电子控制单元，其从扭矩传感

器接收电信号；电机，其驱动由电子控制单元来控制；具有蜗杆轴

和蜗轮的减速机构，蜗杆轴具有形成于该蜗杆轴的外周面上的蜗

杆，蜗杆轴被容纳在壳体内，蜗轮形成于转向轴的一侧，减速机构

由电机驱动；支撑元件，其用于包围蜗杆轴的端侧外周面；以及弹

性元件，其用于在倾斜远离蜗杆轴轴向的方向上向支撑元件施加弹

力。蜗轮和蜗杆轴之间的间隙得到补偿并且避免了齿间隙。由于使

用了一单个弹性元件，就减少了部件数目、简化了制造工艺且降低

了制造成本。

<国省代码>=韩国;KR

<REC>

<申请号>=CN200410047161.2

<名称>=用于公共汽车车身框架的侧壁支撑柱

<主分类号>=B62D31/02(2006.01)I

<分类号>=B62D31/02(2006.01)I

<申请（专利权）人>=德国曼商用车辆股份公司

<发明（设计）人>=J·荣金格;C·舒特尔;L·里贝克

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457530

<专利代理机构>=中国专利代理(香港)有限公司

<代理人>=赵 辛

<申请日>=2004.09.17

<地址>=德国慕尼黑

<摘要>=本发明涉及一种用于机动车特别是公共汽车车身框架的支撑柱。这个支撑

柱的两端分别可以与至少一个车身部件相连，同时两端之间有一个空心型钢部

件。

这一支撑柱的特征在于，它的空心型钢部件(2)是一体的并且有一个纵

向中轴，这个纵向中轴要么是弯曲的，要么至少有两段是不平行的。另外暴露

在外部的支撑柱部分也是与支撑柱的两端相连，位于它们之间的中间一段支撑

柱，至少在一个应力方向的弯曲阻力矩要大于外部支撑柱部分的阻力矩。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200710035509.X

<名称>=一种牦牛毛汽车驾驶座垫的制备方法

<主分类号>=B68G7/00(2006.01)I

<分类号>=B68G7/00(2006.01)I;B60N2/62(2006.01)I;A47C27/12(2006.01)I

<申请（专利权）人>=丁石生

<发明（设计）人>=丁石生;陈济民

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457601

<专利代理机构>=

<代理人>=

<申请日>=2007.08.06

<地址>=412300湖南省株洲市攸县城关镇大巷路76号

<摘要>=本发明公开了一种牦牛毛汽车驾驶座垫及其制备方法，牦牛毛座垫包括面

料及内胆，其特征在于，所述的内胆是由牦牛绒50～85％，多孔纤维15～50％配

制而成。其方法为：将经过脱脂消毒、防虫、除异味处理好的上述两种原料按

上述配比置于除尘、杂混合机内，进行除尘、杂、混合均匀成混合料，然后将

混合料制作成粗坯料；再将上述粗坯料置于无胶棉机内进行整合定型，成型为

硬质座垫内胆。将上述成型的内胆采用无纺布和防毛特殊布料进行座垫内胆缝

制成型。采用上述方法制备的座垫内胆和面料制作即成牦牛毛汽车驾驶座垫。

本发明制作工艺简单、保暖性能好、重量轻、防风避雨、吸湿力强、柔松适度、

穿着美观大方，穿脏后可用清水洗涤，干后同样柔软蓬松不变形。

<国省代码>=湖南;43

<REC>

<申请号>=CN200610122592.X

<名称>=汽车养护液

<主分类号>=C11D7/32(2006.01)I

<分类号>=C11D7/32(2006.01)I;C11D7/14(2006.01)N;C11D7/12(2006.01)N;C11D7/26(2006.01)N

<申请（专利权）人>=刘志强

<发明（设计）人>=刘志强;李兰英

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100457882

<专利代理机构>=广州三环专利代理有限公司

<代理人>=程跃华

<申请日>=2006.09.30

<地址>=510515广东省广州市广州大道北1838号

<摘要>=本发明涉及一种用于汽车清洁的汽车养护液。本发明所述的一种汽车养护

液，分为母液与工作液，其母液按浓度百分比包括以下组分：吐温1～60％，

聚丙烯酰胺0.01～50％，其余为水；将所述的母液用水稀释100至1000倍作

为工作液。本发明所述的汽车养护液，其原料来源方便，配制简单，易于保存，

降低了使用成本；使用方便，洗车效果非常好，越洗越亮，较好地解决了洗车

难的问题，对漆面又无任何副作用，长期使用能对汽车起到良好的养护效果。

用本汽车养护液清洗后，在汽车行驶时可以减少灰尘的吸附。洗车后，可在漆

面形成一层光亮的保护膜，使车辆清洁增亮，对漆面具有延长寿命(防止漆面

老化、脱落)等功效。工作液对环境无污染。

<国省代码>=广东;44

<REC>

<申请号>=CN200580017788.6

<名称>=特别是用于汽车的发动机组的传动模块

<主分类号>=F16D25/0638(2006.01)I

<分类号>=F16D25/0638(2006.01)I

<申请（专利权）人>=标致·雪铁龙汽车公司

<发明（设计）人>=埃马纽埃尔·孔布;热罗姆·维克托

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100458206

<专利代理机构>=永新专利商标代理有限公司

<代理人>=刘兴鹏;邵 伟

<申请日>=2005.06.01

<地址>=法国韦利济-维拉库布莱

<摘要>=本发明涉及一种用于发动机组，特别是用于汽车的传动模块

(10)，该类型的传动模块包括用于连接热发动机的运动输入轴

(11)，用于连接变速箱的运动输出轴(12)，用于连接所述两个

轴的离合器(30)。该传动模块包括独立的壳体(16)，其包括：

旋转支撑该输入轴(11)的第一半壳(17)和旋转支撑浴该输入轴

(11)同轴的该输出轴(12)的第二半壳(18)，两个半壳(17，

18)形成了密封空腔(22)，该空腔(22)容纳了自然闭合位置的

离合器(30)，通过盘形活塞(37)将离合器(30)保持在所述接

合位置中的机械元件(35)，通过与所述机械元件相反地直接作用

所述活塞来控制该离合器(30)在脱开位置的液压回路(40，41)，

和润滑和冷却该离合器的液压回路(50，52，53，55，56)。

<国省代码>=法国;FR

<REC>

<申请号>=CN200480022327.3

<名称>=用于控制汽车自动变速器的起动离合器的操作致动器的方法

<主分类号>=F16H61/00(2006.01)I

<分类号>=F16H61/00(2006.01)I;F16D48/06(2006.01)I;B60W10/02(2006.01)I

<申请（专利权）人>=ZF腓德烈斯哈芬股份公司

<发明（设计）人>=威廉·哈德特尔

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100458234

<专利代理机构>=中原信达知识产权代理有限责任公司

<代理人>=钟 强;樊卫民

<申请日>=2004.07.03

<地址>=德国腓德烈斯哈芬

<摘要>=本发明涉及控制汽车自动变速器的起动离合器的操作致动器的方

法，其中由控制器控制致动器，使得在存在起动愿望以及在挂入变速

器传动比的情况下使起动离合器闭合，并且打开起动离合器以结束起

动过程。为通过汽车的自由摇晃过程使汽车脱离车道障碍物，在起动

过程中，通过控制操作致动器来全自动操作起动离合器，使由其传递

的扭矩(M_K)周期性波动，其中，离合器致动器的周期性操作适应

汽车和当前车道障碍物的特性，使汽车能够全自动地通过摇晃摆脱来

克服该障碍物，并且，在操作致动器或者起动离合器的周期性运行过

程中，变速器传动比保持不变。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200480028574.4

<名称>=用于汽车的增压空气冷却器

<主分类号>=F28F9/02(2006.01)I

<分类号>=F28F9/02(2006.01)I;F28F27/02(2006.01)I

<申请（专利权）人>=贝洱两合公司

<发明（设计）人>=克劳斯·奥根施泰因;卡斯滕·埃姆里希;马丁·恩格尔哈特;克劳斯·弗尔斯特;佛朗哥·吉亚尼;丹尼尔·亨德里克斯;斯科特·赫罗欧;赖因哈德·库尔;安德烈·沙伊雷尔;贝恩德·魏勒;斯特凡·魏泽

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100458351

<专利代理机构>=上海智信专利代理有限公司

<代理人>=邓 琪

<申请日>=2004.09.30

<地址>=德国斯图加特

<摘要>=本发明涉及一种汽车热交换器，特别是用于商用车的热交换器，具有一

个由带有管端的管子(5)和布置在管子(5)之间的翅片(6)构成的热交

换器芯体(2)，以及布置在两侧的、由内高压成形的、用于输入或输出介

质的集流箱(3，4)。所述集流箱(3，4)具有带有用来容置管子端部的开

口的管板、盖板和输入连接管和输出连接管(7，11)。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200610054205.3

<名称>=一种混合动力汽车用动力电池组的管理系统

<主分类号>=G06F15/16(2006.01)I

<分类号>=G06F15/16(2006.01)I;G05B15/02(2006.01)I;B60L15/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=重庆大学;重庆长安汽车股份有限公司

<发明（设计）人>=杨亚联;秦大同;彭志远;任  勇;周安健;赵川林;何培祥;胡明辉

<公开（公告）日>=2009.02.04

<公开（公告）号>=CN100458756

<专利代理机构>=重庆华科专利事务所

<代理人>=康海燕

<申请日>=2006.04.10

<地址>=400044重庆市沙坪坝区沙正街174号

<摘要>=本发明提出一种混合动力车用动力电池组的管理系统，由采集电路板和主控制电路板两

大子系统构成，其中采集电路板的单组电池电压采集模块、电池总电压/总电流采集模块通

过多路转换开关、A/D转换芯片后，与主控芯片CPU的I/O口连接；采集电路板与主控制电

路板通过CAN总线通讯模块进行通讯；控制电路板的非易失性数据存储模块的地址端口与数

据端口分别与主控芯片CPU的I/O口连接，读、写端口分别与主控芯片CPU的读、写端口连

接，主控芯片CPU的I/O端口分别连接强电保护模块、温度控制模块、故障报警模块光耦的

输入端(CA)。本发明可以提高系统的电压采集精度和速度，在整车复杂的实际工况中数据

发送的稳定性，以及单组电池电压采集精度以及电压采集过程中的抗干扰性。

<国省代码>=重庆;85

<REC>

<申请号>=CN200510121333.0

<名称>=汽车音响的CPU供电电路

<主分类号>=G05F1/46(2006.01)I

<分类号>=G05F1/46(2006.01)I;B60L1/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=深圳创维-RGB电子有限公司

<发明（设计）人>=谭鑫刚

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100451906

<专利代理机构>=深圳中一专利商标事务所

<代理人>=谢志为

<申请日>=2005.12.30

<地址>=518057广东省深圳市南山区高新南一道创维大厦A13-16

<摘要>=本发明涉及一种汽车音响的CPU供电电路，其包括CPU上拉电阻和CPU

ACC检测脚的供电电路及CPU电源VDD的供电电路，该CPU上拉电阻和CPU

ACC检测脚的供电电路是通过汽车点火线提供电源，该CPU电源VDD的供电

电路是通过汽车电瓶提供电源。本发明的汽车音响的CPU供电电路当汽车音

响处于待机状态(汽车点火线断电)时，CPU上拉电阻和CPU ACC检测脚不

需要电压电流，而CPU电源VDD则由汽车电瓶提供电源，因此待机时供给CPU

电源VDD的电流可以做到相当小，这样既不断CPU电源(保持CPU低功耗运

行)，又保证小电流(不耗电)3MA以下。

<国省代码>=广东;44

<REC>

<申请号>=CN200510110987.3

<名称>=电动汽车电机及其控制系统运行过程监控装置

<主分类号>=G06F13/40(2006.01)I

<分类号>=G06F13/40(2006.01)I;G06F13/42(2006.01)I;G06F12/00(2006.01)I;G06F7/00(2006.01)I;H04L29/06(2006.01)I;B60L15/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=上海大郡自动化系统工程有限公司

<发明（设计）人>=赵一凡;庄朝晖;刘发文

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100452009

<专利代理机构>=上海天协和诚知识产权代理事务所

<代理人>=谢晋光

<申请日>=2005.11.30

<地址>=201107上海市闵行区纪鹤路2号1幢-A17

<摘要>=一种电动汽车电机及其控制系统运行过程监控装置，包括依次成双向

电路联结的主控板，RS232-RS485-USB转换器和移动电脑，主控板与位于

整车内的电机、电机控制器和整车控制器以CAN通讯网络相联结，其采

集与打包系统协议监控数据，而RS232-RS485-USB转换器则输送数据包

至移动电脑，该移动电脑接收数据包并解包成与主控板中原来的相同数

据，予以保存并分成数据文件和可视化数据，供研发人员现场分析纠错或

待后进一步研究分析。本发明还具有成本低，体积小，易于操作的优点。

<国省代码>=上海;31

<REC>

<申请号>=CN200510090778.7

<名称>=一种全自动汽车清洗中车辆模式识别的方法

<主分类号>=G06K9/00(2006.01)I

<分类号>=G06K9/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=北京中联科利技术股份有限公司

<发明（设计）人>=刘玲玲

<公开（公告）日>=2009.01.14

<公开（公告）号>=CN100452079

<专利代理机构>=北京邦信阳专利商标代理有限公司

<代理人>=王昭林;崔 华

<申请日>=2005.08.16

<地址>=北京市朝阳区望京科技园103栋302室

<摘要>=本发明提出一种全自动汽车清洗中车辆模式识别方法，包括以下步

骤：(1)由一激光器向被测车辆表面不同位置发射光束；(2)由一CCD摄

像头采集被测车辆表面不同光点位置反射的激光，然后利用常规方法计算

即车辆的深度信息；(3)该CCD摄像头还对被测车辆进行摄像，获得带有

被测车辆的标志性特征部分的平面图像；(4)根据被测车辆的标志性特征

部分的平面图像，计算被测车辆和数据库中的标准模板图像之间的相似

性；(5)如果平面图像相似性较高，比较该车辆的深度信息和该数据库中

该标准模板对应的深度信息之间是否吻合，判断被测车辆是否为数据库中

某种已有车型或无此车型。应用本发明的技术方案，识别正确率高，容易

实现，有助于提高工作效率。

<国省代码>=北京;11

<REC>

<申请号>=CN02821513.3

<名称>=主体和从属玩具汽车的组合

<主分类号>=A63H30/00(2006.01)I

<分类号>=A63H30/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=麦特尔公司

<发明（设计）人>=克里斯·T·鲍姆加特纳;约瑟夫·T·莫尔;杜鲁门·J·吉尔伯特;斯蒂芬·N·韦斯;内森·布洛克;戴维·V·汉尔姆林格;格雷戈里·南格斯特

<公开（公告）日>=2009.01.28

<公开（公告）号>=CN100455335

<专利代理机构>=北京邦信阳专利商标代理有限公司

<代理人>=王昭林;张耀丽

<申请日>=2002.10.30

<地址>=美国加利福尼亚州

<摘要>=一种玩具汽车组合包括一个主体玩具汽车(10，110)和一个从属玩

具汽车(20，120)。主体玩具汽车包括一个能够发射IR跟踪信号的发射

器(15，115)。从动玩具汽车包括至少第一和第二定向IR接收器(21-

24，174-177)，第一和第二定向IR接收器被构成可在从属玩具汽车周围

的不同方向上接收到主体玩具汽车的跟踪信号，并能够至少跟随或避开主

体玩具汽车，这通常是遥控的。

<国省代码>=美国;US

<REC>

<申请号>=CN200510038839.5

<名称>=汽车空调压缩机气缸用半球的加工方法

<主分类号>=B23P13/00(2006.01)I

<分类号>=B23P13/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=姚炳泉

<发明（设计）人>=包正怡;姚炳泉

<公开（公告）日>=2009.01.28

<公开（公告）号>=CN100455402

<专利代理机构>=无锡盛阳专利商标事务所（普通合伙）

<代理人>=顾吉云

<申请日>=2005.04.08

<地址>=214105江苏省无锡市锡山区安镇通达工业园

<摘要>=本发明为汽车空调压缩机气缸用半球的加工方法。通过该方法制造的半球，

其精度较高，公差一致，便于流水线装配，使用中噪音小，不易磨损，压缩机的

使用寿命较长。其包括以下步骤：选材、粗车、磨削大平面、车削倒角、车削油

坑、精磨大平面、磨削小平面、光整加工、脱水烘干、终检。

<国省代码>=江苏;32

<REC>

<申请号>=CN200480036582.3

<名称>=具有安全舱的载货汽车的驾驶室支撑结构

<主分类号>=B62D33/06(2006.01)I

<分类号>=B62D33/06(2006.01)I;B62D33/063(2006.01)I;B62D21/15(2006.01)I

<申请（专利权）人>=戴姆勒·克莱斯勒股份有限公司

<发明（设计）人>=吕迪格·达曼;格尔德·赫尔佐克;罗兰·施特肖

<公开（公告）日>=2009.01.28

<公开（公告）号>=CN100455472

<专利代理机构>=上海市华诚律师事务所

<代理人>=傅强国

<申请日>=2004.11.12

<地址>=德国斯图加特

<摘要>=本发明涉及一种载货汽车驾驶室支撑结构，尤其是重型载货汽车的驾驶室支撑结构，

安全舱(4)布置在驾驶室(1)中，驾驶室(1)具有前部区域(2)和朝向负载区(38)

的后侧(3)。座位区(13)由刚性笼状安全舱(4)包围，在座位区(13)和负载区(38)

之间有连接到前述安全舱(4)的吸收变形能的变形区(5，17)。

<国省代码>=德国;DE

<REC>

<申请号>=CN200510026924.X

<名称>=汽车换挡机构的拨叉装置

<主分类号>=F16H59/02(2006.01)I

<分类号>=F16H59/02(2006.01)I

<申请（专利权）人>=上海依赛工业有限公司

<发明（设计）人>=王伟林;富建国;蒋新忠;张春福;潘惠红;潘秀龙

<公开（公告）日>=2009.01.28

<公开（公告）号>=CN100455852

<专利代理机构>=上海天翔知识产权代理有限公司

<代理人>=陈学雯

<申请日>=2005.06.20

<地址>=201518上海市金山区干巷镇和平工业园

<摘要>=本发明提供的汽车换挡机构拨叉装置包括：数根可左右滑动的挡

位滑板，该挡位滑板与汽车的变速机构相连；与上述挡位滑板通过销

相连的拨叉，该拨叉受到相应的挡位滑板的推力作用可绕一转动轴转

动；分别与上述拨叉相连的转动环，该转动环绕位于拨叉的固定轴转

动。本发明提供的汽车换挡机构拨叉装置由于采用滑板和转动环，使

的汽车在换挡时工作稳定，各挡位分明，可靠性较高，同时降低换挡

力度较大，可达50％，适合手动变挡汽车。

<国省代码>=上海;31

<REC>

<申请号>=CN200710049729.8

<名称>=汽车轮胎通用防爆安全气嘴

<主分类号>=F16K15/20(2006.01)I

<分类号>=F16K15/20(2006.01)I;B60C29/00(2006.01)I

<申请（专利权）人>=四川大学

<发明（设计）人>=梁德富

<公开（公告）日>=2009.01.28

<公开（公告）号>=CN100455861

<专利代理机构>=

<代理人>=

<申请日>=2007.08.10

<地址>=610207四川省成都市双流县西航港街川大路四川大学

<摘要>=本发明涉及汽车配件领域，特别是涉及一种汽车轮胎通用防爆安全气嘴。它包括与原气

嘴嘴筒以螺纹连接的嘴体、处于嘴体内的分隔板、带有通气孔的嘴帽、带管压气碗、带管压

气碗中的压气橡皮圈、贯穿分隔板与带管压气碗的压杆、与压杆成一整体的压簧盘、位于压

簧盘和分隔板之间的充气弹簧、带管压气碗和分隔板之间的压气弹簧、嘴体内下部的顶杆、

处于嘴体与原气嘴嘴筒口结合处密封圈，与压杆下端连接的封气碗以及粘于封气碗上表面环

型槽中的封气橡皮圈。本发明同时具备充气和自动排气减压的功能，而且可供非专业技术人

员方便使用于现有车胎。

<国省代码>=四川;51

<REC>

<申请号>=CN200710055470.8

<名称>=可便携测定汽车油耗量和尾气质量排放量的检测装置

<主分类号>=G01M15/04(2006.01)I

<分类号>=G01M15/04(2006.01)I

<申请（专利权）人>=吉林大学

<发明（设计）人>=王云鹏;祖  力;李世武;王  羽;隗海林;周茹波;张景海;王劲松;郭  栋

<公开（公告）日>=2009.01.28

<公开（公告）号>=CN100456012
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<摘要>=本发明涉及一种汽油发动机排放及油耗测量装置，特别是涉及一种可便携快速测定汽

车油耗和质量排放量的汽车油耗测量装置及其软件程序。其目的在于适用于车辆携带的，

可以快速、实时、不解体检测。所说的进气歧管压力传感器(1)、进气歧管温度传感器(2)

安装在发动机进气歧管(A)上，二者的输出端与单板机的输入端相连，单板机的信号输

出端和笔记本电脑的RS232串口卡相连，发动机转速传感器(3)卡装在发动机第一缸点

火高压线上，五气体废气分析仪的取样探头(4)插装在排气管(C)内，五气体废气分析

仪输出端与笔记本电脑RS232串口卡相连。通过建立的测试计算模型可获得发动机燃油消

耗量和各排放污染物的质量排放率。
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