铁路货车

<REC>

<申请号>=CN97190453.7

<名称>=有单轴走行部的铁路机车车辆

<申请（专利权）人>=ABB戴姆勒－奔弛运输公司

<发明（设计）人>=德特勒夫·米勒;约翰内斯·赫克

<申请日>=1997.04.15

<地址>=联邦德国亨尼希斯多夫

<摘要>=本发明涉及一种铁路机车车辆,它有一单轴走行

部(2、3),走行部安装成可相对于一个配属的货车车体(13)绕竖

轴(8)转动并与一个调整单元(15)连接,后者取决于一个受要驶

过的线路曲线半径影响的传感发送单元,为了获得一种简单的

控制系统,传感发送单元配备有一个电的发送传感器和一个在

其下游的电的低通滤波器,在这种情况下,低通滤波器提供一个

清除干扰后的准静态输出信号,用于控制调节机构(9)。

<REC>

<申请号>=CN200410050553.4

<名称>=铁路货车承载重量检测方法

<申请（专利权）人>=王百钢

<发明（设计）人>=王百钢

<申请日>=2004.10.09

<地址>=110005辽宁省沈阳市和平区海口街16号1－3－2

<摘要>=铁路货车承载重量检测方法，其特点是通过检测

铁路货车车辆的二个摇枕下的四组圆柱螺旋弹簧组的挠度f，

并利用公式P<SUB>x</SUB>＝

f<SUB>x</SUB>·K、P＝

P<SUB>1</SUB>+P<SUB>2</CNIPR:S

UB>+P<SUB>3</SUB>+P<SUB>4</CN

IPR:SUB>计算出铁路货车承载重量；公式中P为铁路货车辆

载重量，P<SUB>1</SUB>、

P<SUB>2</SUB>、

P<SUB>3</SUB>、

P<SUB>4</SUB>分别为四组圆柱螺旋弹簧组

的载荷重量，K为弹簧刚度、X为1或2、3、4。采用本发明

的方法检测货车承载量便捷、准确，便于推广应用。

<REC>

<申请号>=CN95104044.8

<名称>=压紧松散材料的方法

<申请（专利权）人>=汝克拉公司

<发明（设计）人>=伯恩哈德·诺瓦克

<申请日>=1995.03.13

<地址>=联邦德国埃森

<摘要>=用于压紧铁路货车中松散材料的方法，该货车在

加料站/称重站装填之后具有凸出装填边沿的松散

材料波峰，其中，货车离开加料站/称重站之前，一个

压紧装置下降到货车的装载区，随着车离开加料站/

称重站的运动完成压紧过程，所述松散材料首先在货

车边沿上方被平整，然后被压紧。

<REC>

<申请号>=CN94102466.0

<名称>=两车轴铁路货车的侧梁

<申请（专利权）人>=ABB.亨舍尔铁路车辆联合有限公司

<发明（设计）人>=G·柯勒;G·比克;K·凯尔

<申请日>=1994.03.09

<地址>=联邦德国柏林

<摘要>=本发明涉及两车轴铁路货车的侧梁(1)，用以传

递水平缓冲力并承受货物的垂直载荷及支承安装车

轴的装置。它由简单且成本低的零件构成，可减少齿

轮运转产生的噪音并改善了底架的空气动力特性。

它包括一个数次弯曲并在货车缓冲杆(2)之间延伸的

具有均匀壁厚的单一金属板。侧梁在断面上为无连

接点结构。在其纵向上端，侧梁有三个台阶(6)，最上

台阶(6)形成承载平面，中部台阶(7)形成地板(8)的

支承，底部台阶(9)形成货车横梁(10)的支承。

<REC>

<申请号>=CN91110867.X

<名称>=铁路货车用记忆合金防热切自动制动安全装置及实施方法

<申请（专利权）人>=顾一帆

<发明（设计）人>=顾一帆;王元几

<申请日>=1991.11.20

<地址>=550017贵州省贵阳市都拉营贵阳车辆工厂

<摘要>=本发明是一种能防止铁路货车发生热切事故的

安全装置及实施方法。它利用记忆合金在特定温度

时会恢复其原有形状的特点来监测铁路货车轴承温

度，当车辆发生燃轴，轴承部位温度上升至危险点时，

本安全装置中的记忆合金元件将监测出该温度，并迅

速自动拉动列车紧急制动阀，使列车实施紧急制动，

从而避免了热切事故的发生。解决了红外线探测设

备等无法防范的突发性热切事故。

<REC>

<申请号>=CN98804242.8

<名称>=集装箱铁路装卸站和铁路货车

<申请（专利权）人>=哈里·尼杰尤斯管理公司

<发明（设计）人>=哈里·尼杰尤斯

<申请日>=1998.03.05

<地址>=荷兰霍赫芬

<摘要>=本发明涉及一种用于为铁路货车(6)装载集装箱

(7)和/或为载有集装箱(7)的铁路货车(6)卸载的铁路装卸站

(1)。该铁路装卸站(1)包括一段导轨(3)和至少一个装载站台(4)

和/或卸载站台(5)。优选的是,装载站台(4)和/或卸载站台(5)设置

在两侧。装载站台(4)和/或卸载站台(5)沿着和邻近所述的那段

导轨(3)布置,并且其位置高于该段导轨。支承件(11)布置在该段

导轨(3)的每一侧,在该支承件上,包括要予以装载和/或卸载的

铁路货车(6)的承载台面(15)的上部结构(14)可以这样被支承着,

使得所述的铁路货车(6)的承载台面(15)可以在装载和卸载期间

保持在一个预定的固定高度上。在本例中,该铁路货车(6)优选

是设置有调节装置(17),以便能够将铁路货车(6)支承在该支承

件(11)上和能够将它们提升而离开这些支承件(11)。优选的是,

在承载台面(15)和各个站台之间有基本上平坦的连接。装载站

台(4)可以朝着导轨(3)向下倾斜,而卸载站台(5)离开导轨(3)向

下倾斜。

<REC>

<申请号>=CN00803561.X

<名称>=摆臂主悬挂铁路货车底架的簧下第三轨道集流环梁支座

<申请（专利权）人>=巴克伊铸钢公司

<发明（设计）人>=理查德·B·波利

<申请日>=2000.01.28

<地址>=美国俄亥俄州

<摘要>=一种电力铁路货车底架(10),包括用于摆臂主悬

挂的簧下的第三轨道集流环梁(14)。集流环梁(14)和配装的集

流环(12)通过使用安装适配器(22)、连杆(30)以及弹性衬套(28)

安装于货车底架框架(20)。具体而言,在摆臂轴壳体(18)附近,集

流环梁(14)装接于安装适配器(22),而安装适配器本身又通过连

杆(30)和配用的弹性衬套(28)悬挂在相应轴壳体(18)下方。弹性

衬套(28)的扭曲变形允许连杆(30)沿纵向摆动,从而适应由摆臂

主悬挂造成的相对大的角和纵向轴壳体运动。

<REC>

<申请号>=CN90101027.8

<名称>=车站编码和带车站编码的铁路车票

<申请（专利权）人>=步鹏程

<发明（设计）人>=步鹏程;步军;步英;步秀

<申请日>=1990.02.26

<地址>=153023郑州市裕亨里33号付4号

<摘要>=本发明提供了一种带车站编码及乘车向导的铁

路新型车票，它是在本票发明人创立铁路快速号码售

票法而编的《中国铁路车站编码大全》一书的基础上

设计的。该票的特点是在铁路各种车票的正面带有

供号码售票法应用的始站和到站的全国铁路统一编

码，在车票背面有乘车向导，车站使用该票，不但能成

倍提高人工或微机发售车票的速度，而且还能非常方

便的解决同音、同名、近音、近名、易混、绕口的站名给

售票工作带来的很多困难，从而显著提高发售车票的

准确性。

<REC>

<申请号>=CN200580042230.3

<名称>=盘式制动器TMX

<申请（专利权）人>=西屋气动刹车技术公司;

<发明（设计）人>=迈克尔·E·林;詹姆斯·M·泽姆亚恩;迈克尔·J·莫里亚里蒂

<申请日>=2005.11.21

<地址>=美国宾夕法尼亚州

<摘要>=一种铁路车辆的制动装置，具有一个用于产生制动力的单个的车装制动装置和多个盘式卡钳组件(100)用于给每个车轮(62)施加制动力。楔状部件(90)牢固地连接在车装制动装置的制动梁(2、3)上，并且与一对滚子(124、134)啮合，滚子可旋转地安装在一对位于盘式卡钳组件内的回转杆(120、130)的对应端部。楔状部件将所产生的制动力传递给杆上，杆在反方向的摆动有效的将制动块压到盘式制动器转子的相应两侧，以便在上面施加制动力。

<REC>

<申请号>=CN89104624.0

<名称>=铁路货车

<申请（专利权）人>=火车车箱联合有限公司

<发明（设计）人>=里姆特希姆·卡尔·迪特;沃克曼·彼特;阿尔伯恩·冈特;卡姆普曼·格哈特

<申请日>=1989.07.07

<地址>=联邦德国锡根

<摘要>=一种铁路货车具有覆盖装载间的顶盖5。顶盖

在关闭位置时处于同一平面，当要移动时可以升起至

一移动的位置，向外摆出，支承在滑轨8上，相互叠

放。顶盖在其上方拱顶处是分开的，该处装有铰链和

密封装置。该货车装备隔板7以保护货物。在中间

门架两边的装载间中，装有通过滚轮10可以在装载

底板2中的滑轨8上移动的隔板，隔板下方用可松开

的栓销18固定在装载底板2中，上方用可摆出的闩

锁凸轮19固定在顶盖中。

<REC>

<申请号>=CN200710034278.0

<名称>=铁路货车用零泄漏液压均载缸

<申请（专利权）人>=中国南车集团株洲车辆厂;

<发明（设计）人>=曹阳;孙明道;石峰;刘凤伟

<申请日>=2007.01.18

<地址>=412003湖南省株洲市荷塘区宋家桥

<摘要>=本发明涉及一种液压均载缸，尤其涉及一种铁路货车用零泄漏液压均载缸。本发明包括缸体、橡胶膜板和柱塞，其特征在于：所述的橡胶膜板的下端与柱塞紧密贴合，上端与缸体固接为一体，缸体和橡胶膜板之间构成贮存液压介质的密封工作腔。本发明主要用在铁路货车上。

<REC>

<申请号>=CN98804241.X

<名称>=用于转移集装箱的装卸站和集装箱车

<申请（专利权）人>=哈里·尼杰尤斯管理公司

<发明（设计）人>=哈里·尼杰尤斯

<申请日>=1998.03.05

<地址>=荷兰霍赫芬

<摘要>=本发明涉及一种用于为车(6)装载集装箱(7)和/或

为载有集装箱(7)的车(6)卸载的装卸站(1)。该装卸站(1)包括一

段用于驶入或者驶出部分(3)和一个装载站台(4)和/或一个卸载

站台(5),该站台沿着和邻近所述的那段用于驶入或者驶出的部

分布置并且其位置高于所述的那部分。在装载站台和/或卸载站

台(4,5)上设置向该用于驶入或者驶出部分开口的一些狭槽(50),

并且在这些狭槽(50)之间的距离小于要予以装载或者卸载的集

装箱(7)的长度。每个狭槽(50)还设置有一个梁式支承件(52),该

支承件可以沿着狭槽(50)的纵向,在一个其实质上缩人站台(4、

5)的位置,和一个其伸出实质上为被装载的和/或卸载的车(6)的

宽度的位置之间位移。本发明的装卸站(1)还可以用作将靠折进

支腿站立的集装箱向下平放在站台上的装卸站。

<REC>

<申请号>=CN94194981.8

<名称>=供装载着散装货物的运输车辆用的喷淋设备

<申请（专利权）人>=鲁阿科勒股份公司

<发明（设计）人>=B·诺瓦克

<申请日>=1994.12.12

<地址>=联邦德国埃森

<摘要>=本发明涉及一种

用水喷淋装载着散装货物的运

输车辆特别是铁路货车车皮的

喷淋方法，依此方法，装载着散

装货物的车辆以低速从一个喷

淋大门下面被牵引而过，与此

同时，一个中心喷头以呈锥形

射束的水喷淋该车辆，用少量

至少为2.5升/米<SUP>2</SUP>，水滴直径至

少为2毫米；本发明还涉及一种用于实施该方法的喷淋设备。

<REC>

<申请号>=CN85102108

<名称>=便于控制货车速度的减速器

<申请（专利权）人>=道提水力设备有限公司

<发明（设计）人>=戴维·尤尔特·比克

<申请日>=1985.04.01

<地址>=英国格洛斯特郡

<摘要>=适合相对于铁轨轨道安装的，使沿铁轨滚动的

货车速度降低的减速器1，包括液压部件10，部件

10中的一部分9是用来使货车减速用的组件，组件

9安置在车轮13的通道上。当组件9直接或间接地和

车轮衔接时，它偏离车轮并脱离车轮的通道。顶推装

置21安排在液压部件的旁边，它也能使组件偏离通

道。顶推装置包括可移动元件27、30，在通常情况下，

元件和组件9是脱开的，但在元件开始运动时，它产

生倾斜使零件38和组件9接合。元件继续运动，继续

保持接合，组件9从处于车轮的通道位置运动到离开

通道的位置。

<REC>

<申请号>=CN94105547.7

<名称>=铁路货车

<申请（专利权）人>=ABB.亨舍尔铁路车辆联合有限公司

<发明（设计）人>=G·阿尔波恩;H·比登本达

<申请日>=1994.05.17

<地址>=联邦德国柏林

<摘要>=本发明涉及一种铁路货车，主要包括装卸平台，

两个车轮组，两个双轴行走机构或两个转向架，用悬

挂式板弹簧以连杆悬挂在弹簧支架上实现减震。在

悬挂装置(7)与平台(1)或转向架的弹簧支架(3)之间

装有提升机构(10、12)由此装卸平台(1)可相对车轮

组(2)或双轴行车机构，或联同转向架相对车轮组而

升高。装货之后，平台降回原位，无需外部装载设备

即可自行装卸。

<REC>

<申请号>=CN95117358.8

<名称>=货车转向架

<申请（专利权）人>=标准汽车公司

<发明（设计）人>=阿曼德·P·泰龙

<申请日>=1995.09.25

<地址>=美国伊利诺斯州

<摘要>=一种铁路货车转向架，具有一对侧框架，一对轮

组，座放在轮组各端上的滚柱轴承适配器，各侧框架

有托架，制成可座放在各滚柱轴承适配器上。其改进

是它包括一稳定杆，连接在各滚柱轴承适配器及侧框

架的相邻部分，所述的稳定杆可抵抗轮组与侧框架之

间的成非直角形的相对运动。

<REC>

<申请号>=CN85101246

<名称>=底卸式车车门的控制杆调节装置

<申请（专利权）人>=普尔曼技术公司

<发明（设计）人>=乔治·卢梭

<申请日>=1985.04.01

<地址>=美国伊利诺斯州多纳尔斯·格罗夫·苏特424巴特费尔得大街1307号

<摘要>=底卸式铁路货车，具有若干底卸料门，门通过

贯穿货车全长的推力杆式控制件来操纵。推力杆

运动时，使启动杆转动进而迫使启动轴旋转，轴的

转动带动操纵门的连杆装置启闭料斗门。可调节位

置的结构装在每个启动杆上单独调节下料门的位置。

通过松紧调节器的螺栓完成调节过程，调节器安装

在伸到连杆装置上的启动轴上。调节器和启动轴在

轴承上相对于启动杆转动，同时调节器和启动轴通

过邻近焊接在启动杆上的凸缘的调节螺杆固定在锁

紧的调节好的位置。

<REC>

<申请号>=CN95117361.8

<名称>=稳定的滚柱轴承适配器

<申请（专利权）人>=标准汽车公司

<发明（设计）人>=阿曼德·P·泰龙

<申请日>=1995.09.25

<地址>=美国伊利诺斯州

<摘要>=一种铁路货车转向架，包括一对侧框架、一对轮

组和座放在各轮组的各端上支承侧框架的托架的滚

柱轴承适配器。各滚柱轴承适配器有向上的横向凸

块而各侧框架托架有向下的凹部，凸块及凹部配合提

供对轮组/侧框架间弄成非角形的相对运动提供制

约。

<REC>

<申请号>=CN95112445.5

<名称>=铁路货车厢防盗保险锁

<申请（专利权）人>=楚正湘

<发明（设计）人>=楚正湘

<申请日>=1995.09.15

<地址>=411201湖南省湘潭县和平乡和平村和平村民小组

<摘要>=一种铁路货车厢防盗保险锁，由锁体、锁芯、锁舌

构成，两个U形锁杆的直杆配合后插进锁体的通孔

内，经锁舌卡在两个U形锁杆的直杆上的卡槽内。

两个U形锁杆的直杆有一段齿状锁扣，对应的直杆

啮合后构成整体直杆。本锁有较高的抗破坏强度，连

接可靠、安全，易安放，使用方便，打开容易。适于货

车车门、多辆自行车或三轮车、摩托车的用锁，以及将

车辆套锁在某固定物上的用锁。

<REC>

<申请号>=CN99109359.3

<名称>=改进铁路用合成闸瓦的方法

<申请（专利权）人>=铁道部科学研究院金属及化学研究所

<发明（设计）人>=宋子濂;项彬

<申请日>=1999.06.25

<地址>=100081北京市西直门外大柳树路2号

<摘要>=本发明公开了一种改进铁路现用合成闸瓦耐磨

性特别是对车轮踏面的热损伤性能的方法。本方法的特征在于

以现用合成闸瓦的生产工艺和制造方法为基础,仅在配料工序

中,将作为散热剂的铁粉如铸铁粉或还原铁粉取消不用,采用可

在闸瓦制动工况条件下,在闸瓦和车轮工作面间形成一层界面

膜的磷铁合金粉替代。由于加料工序的这一改变,不仅保留了现

有合成闸瓦的全部优点,且有效地降低了工作界面的温升,防止

了车轮的损伤和提高闸瓦寿命。

<REC>

<申请号>=CN97113619.X

<名称>=用于铁路车辆制动系统的气压操作式停车制动器

<申请（专利权）人>=西屋气刹车公司

<发明（设计）人>=迈克尔E·林;斯考特L·纳查克;迈克尔G·霍里斯科

<申请日>=1997.06.12

<地址>=美国宾夕法尼亚州

<摘要>=一种气压致动、液压作用的铁路货车停车制动系

统,包括:一空气压力源、一控制阀装置、一气压－液压增强装

置、一传力缸装置以及第一和第二密封装置。所述增强装置具

有第一和第二腔室。来自空气压力源的空气经控制阀传送至增

强装置的第一腔室。借助活塞元件的直线移动可将液压流体通

往传力缸装置,该传力缸装置可对其上安装有制动瓦的制动梁

施加制动力。在制动过程中,制动瓦与一对车轮的相应踏面的一

部分发生并保持接触。

<REC>

<申请号>=CN200710014858.3

<名称>=一种调整铁路货车车钩高度的方法

<申请（专利权）人>=济南轨道交通装备有限责任公司;

<发明（设计）人>=刘寅华;刘华;杨知猛

<申请日>=2007.08.30

<地址>=250022山东省济南市槐荫区槐村街73号

<摘要>=本发明提供了一种调整铁路货车车钩高度的方法。本发明的调整铁路货车车钩高度的方法是：1.制作不同底面厚度的心盘磨耗盘，心盘磨耗盘呈盆状结构，在底面中心开有一圆孔，磨耗盘的底面厚度变化范围为5mm～40mm，磨耗盘的底面厚度每隔2～5mm制作一个；2.选择一个或多个磨耗盘垫于上心盘和下心盘之间，磨耗盘的侧壁外表面和底面外表面与下心盘内表面配合，侧壁内表面和底面内表面与上心盘外表面配合，在上、下心盘的定位孔中插入中心销进行定位连接。本发明采用磨耗盘来调整货车车钩高度，可将下心盘与转向架摇枕设计成整体，保证了行车安全；操作简单方便易行；减少了转向架零部件，降低了使用成本。

<REC>

<申请号>=CN200410021375.2

<名称>=手提式铁路货车超重偏载检测仪

<申请（专利权）人>=王百钢

<发明（设计）人>=王百钢

<申请日>=2004.03.12

<地址>=110005辽宁省沈阳市和平区海口街16号1－3－2

<摘要>=手提式铁路货车超重偏载检测仪，其特征在于转

向架弹簧组挠度检测装置，包括外壳体和弹簧挠度检测器，弹

簧挠度检测器装设在外壳体内，外壳体前端的上部设有标尺滑

槽，外壳体的下端固设

有固定支脚，弹簧挠度检测器，包括壳体、滑动标尺杆、标尺

开关和弹簧，壳体上有标尺滑槽，该标尺滑槽与外壳体上的标

尺滑槽相对应，滑动标尺杆的上端固设有滑动支脚，弹簧、标

尺开关、滑动标尺杆依次装设在壳体内，在壳体侧壁上与处于

非测量状态的标尺开关相对应的竖直位置上装设具有多个接

点的信号输出端。本发明体积小、结构简单、使用方便、检测

精度高等优点，还可大大减轻工人的劳动强度，缩短检测时间，

提高货运效率。

<REC>

<申请号>=CN03812091.7

<名称>=运输单元负载的方法

<申请（专利权）人>=因特宜家系统有限公司

<发明（设计）人>=阿兰·迪克纳

<申请日>=2003.05.27

<地址>=荷兰代夫特

<摘要>=单元负载(1)可以在具有一定长度和宽度的区域

上运输，例如该区域是标准化的货箱或铁路货车的装载箱的底

面。为了改进装填率和避免对运输的货物的损坏，要运输的单

元负载的各个长度与宽度被调整到同时对应该区域的长度与

宽度。此外，每个单元负载被放置在两个或多个装载架子(5)

上，每个架子包括一个具有凸起(7)的L型外形以便在其支承之

上一定的距离支撑单元负载并放置在单元负载的下边缘。

<REC>

<申请号>=CN200580035980.8

<名称>=竖直对准的无间隙牵引杆

<申请（专利权）人>=外博泰克控股股份有限公司;

<发明（设计）人>=迈克尔·E·灵

<申请日>=2005.10.19

<地址>=美国宾夕法尼亚州

<摘要>=一种竖直对准的无间隙牵引杆，其用来以基本上半固定的方式将相邻设置的一对铁路运货车厢的端部连接在一起。这种竖直对准的无间隙牵引杆包括第一部件和第二部件，所述第一部件和第二部件通过枢轴销枢转地且可滑移地联接，从而对于轻型铝制铁路运货车厢的应用而言可防止该铁路运货车厢的厢体从支撑物上升起。第一部件和第二部件的相邻端部之间设计有预定空隙，以用来限制第二部件相对于第一部件的横向移动，从而防止折曲的发生。第一部件通过标准的“F”型销固定到轭上。该轭进一步固定到铁路运货车厢的中梁的后突出部和前突出部之间。一对倾斜的重力楔通过一对设置于后突出部和所述重力楔之间的板簧，可补偿纵向间隙并可保持在适当的位置。

<REC>

<申请号>=CN200610155931.4

<名称>=全自动铁路货车轴承装配系统

<申请（专利权）人>=瓦房店轴承集团有限责任公司;

<发明（设计）人>=邵阳;高钧;曲荣君;金葵花;李长文;顿立华

<申请日>=2006.12.31

<地址>=116300辽宁省瓦房店市北共济街一段1号

<摘要>=全自动铁路货车轴承装配系统属于铁路货车轴承装配技术领域。由去磷化层机、游隙自动检测机、双通道具有SPC功能的轴承动态检测机、注脂机、压盖机、力矩检测机构成。该装配生产线形成自动注脂、压罩、测扭矩、匀脂的生产流水线，该装配线实现充脂均匀，且定量注脂，压罩质量稳定可靠，实时在线检测扭矩，提高生产效率，降低生产成本。主要应用于铁路货车轴承装配领域。

<REC>

<申请号>=CN02131438.1

<名称>=铁路货车滚动轴承故障检测方法及装置

<申请（专利权）人>=北京理工大学;天津铁路分局唐山车辆段

<发明（设计）人>=徐春广;陈金祥;肖定国;郭浩;理华;季皖东;郑大勇

<申请日>=2002.10.14

<地址>=100081北京市海淀区中关村南大街五号

<摘要>=本发明涉及一种基于声发射检测原理的用于铁路

货车滚动轴承的故障检测方法及装置。在铁路货车处于列检工

况时，该检测装置依靠底面外部凹陷处和内部的磁吸部件与货

车轮对轴承附近的三个螺栓头的平面密贴，在密贴处涂抹少许

耦合介质，手工以40～60转/分的速度转动轴承外环；处于站

修工况时，将声发射传感器依靠其底部的磁吸部件与货车轮对

两端轴承附近的一个螺栓帽的平面密贴，在密贴处涂抹少许耦

合介质，借助机械驱动装置使轴承外环以100～150转/分速度

转动；在对滚动轴承不解体的情况下，就能够识别影响铁路货

车正常运行的滚动轴承的重大故障。

<REC>

<申请号>=CN200810141115.7

<名称>=一种改装铁路货车车厢的方法

<申请（专利权）人>=吴振河

<发明（设计）人>=吴振河

<申请日>=2008.08.25

<地址>=453800河南省新乡市获嘉火车站家属院

<摘要>=一种改装铁路货车车厢的方法，解决了目前货车车厢空载状态挂运，空气阻力较大，空车比载货车的耗能还大的缺陷；具体是降低现有铁路货车车厢挡板的高度，车厢的前后两端，均改为对开门，装车的货物，满足其标重的75％装入车厢，其余的25％露在车厢之上，且露在车厢之上的25％货物，用防风布遮盖固定；达到了节能、增载的发明目的。

<REC>

<申请号>=CN200710035137.0

<名称>=一种铁路货车中、小门压剪方法及模具

<申请（专利权）人>=中国南车集团株洲车辆厂;

<发明（设计）人>=齐玉兰

<申请日>=2007.06.14

<地址>=412003湖南省株洲市荷塘区宋家桥

<摘要>=一种铁路货车中、小门压剪方法及模具，采用中小门压型、剪切一次完成的工艺，利用一套复合模具，在一次加工中对中、小门剪模成型的成形工序、剪切工序用一道工序完成。根据上述工艺所提出的中小门压剪成型模具包括成形部分、剪切部分、压边部分、搓动块部分和导向部分。剪切部分包裹在成形部分外边，压边部分又在剪切部分外边，搓动块部分位于成形部分的下面，导向部分设在整个模具的两端。

<REC>

<申请号>=CN200710012800.5

<名称>=铁路货车车体悬挂输送线

<申请（专利权）人>=沈阳清林机械厂;

<发明（设计）人>=王清林

<申请日>=2007.09.12

<地址>=110101辽宁省沈阳市苏家屯区枫杨路109号

<摘要>=铁路货车车体悬挂输送线的立柱上安装两层轨道，上层轨道即返回轨道和下层轨道即工作轨道。车体吊运行车在工作轨道上行走，两台车体吊运行车吊起一辆车体。工作轨道上同时有多台车体吊运行车并吊起多辆车体在行走和工作。车体吊运行车通过升降机构过渡到上层轨道即返回轨道上。本发明具有车间内噪音小，工装传递方便，吊运安全等优点。

<REC>

<申请号>=CN200510104335.9

<名称>=碳纤维复合材料铁路货车转向架立柱磨耗板

<申请（专利权）人>=济南铁路局工程机械厂

<发明（设计）人>=张亚平;王国胜;李麟强;孙天磊

<申请日>=2005.10.25

<地址>=250031山东省济南市天桥区车站后街75号济南铁路局工程机械厂

<摘要>=本发明公开了碳纤维复合材料铁路货车转向架

立柱磨耗板，属于新材料，该磨耗板以碳纤维复合材料为基材

另外加入添加剂并使之充分混合，碳纤维复合材料包括尼龙和

碳纤维，将碳纤维复合材料原料充分进行湿态混合和干态混

合，然后加入添加剂充分混合，注塑成型。本发明的和现有技

术相比，既具有稳定的摩擦系数及良好的耐磨性，又具有足够

力学性能保证安全运用，同时还有温升低、摩擦噪音小的特点。

<REC>

<申请号>=CN200610131937.8

<名称>=用于铁路货车车辆的中心盘

<申请（专利权）人>=中国南车集团铜陵车辆厂;

<发明（设计）人>=周强

<申请日>=2006.09.30

<地址>=244142安徽省铜陵市铜陵车辆厂

<摘要>=本发明公开了一种用于铁路货车车辆的中心盘，包括上心盘[1]和下心盘[5]，上心盘[1]底部沿车辆的宽度方向有向下凸起的圆弧面，下心盘[5]上有与上心盘圆弧面相配合的下凹的圆弧面，且上心盘[1]圆弧面曲线半径小于下心盘[5]的圆弧而曲线半径。本发明的优点是车辆摆动时上下心盘之间的磨擦阻力小，便于车体摆动，可以部分地克服车辆运行过程中的蛇形失稳，提高列车通过曲线或道叉的速度。

<REC>

<申请号>=CN200810147835.4

<名称>=用于摆式铁路货车的球冠副承载鞍组件

<申请（专利权）人>=西南交通大学

<发明（设计）人>=赵永翔;林  峰;杨  冰

<申请日>=2008.12.12

<地址>=610031四川省成都市二环路北一段111号

<摘要>=本发明公开了一种用于摆式铁路货车的球冠副承载鞍组件，含有侧架(1)

导筐(1a)内的摇动座(2)、摇动座(2)下方的承载鞍(4)，承载鞍(4)下

部与轴承(5)外圈接触配合，其特征在于：所述的摇动座(2)上表面两端镶

嵌在侧架(1)导筐(1a)上部的两边，摇动座(2)下表面为凹球面，该凹球

面与凸球冠(3)面配合，凸球冠(3)的下部与承载鞍(4)相连。具有面传力、

无偏载与歪斜载荷、承载鞍与轴承受载均匀、疲劳寿命长、侧架回摆阻力小、

工作可靠的优点。

<REC>

<申请号>=CN200810147839.2

<名称>=用于摆式铁路货车的圆弧面副承载鞍组件

<申请（专利权）人>=西南交通大学

<发明（设计）人>=赵永翔;林  峰;杨  冰

<申请日>=2008.12.12

<地址>=610031四川省成都市二环路北一段111号

<摘要>=本发明公开了一种用于摆式铁路货车的圆弧面副承载鞍组件，含有固定在侧

架(1)的导筐(1a)内的摇动座(2)、摇动座(2)下方的承载鞍(4)，承载

鞍(4)下部与轴承(5)外圈接触配合；摇动座(2)上表面两端镶嵌在侧架(1)

的导筐(1a)上部的两边，摇动座(2)下表面的凹圆弧面与下面的拱形柱(3)

的凸圆弧面面配合，拱形柱(3)的底部平面与承载鞍(4)的顶部平面周向松

动连接。本发明具有面传力、无偏载与歪斜载荷、承载鞍与轴承受载均匀、疲

劳寿命长、侧架回摆阻力小、工作可靠的优点。

<REC>

<申请号>=CN02117863.1

<名称>=车轮间距法识别铁路客货车的方法及其系统

<申请（专利权）人>=清华大学

<发明（设计）人>=张玉爱;谈春明;刘锡明;吴志芳;周立业;向新程;安继刚

<申请日>=2002.05.24

<地址>=100084北京市100084－82信箱

<摘要>=车轮间距法识别铁路客车货车的方法及其系统,

属于铁路客货车自动识别技术领域。其特征在于:它根据客车一

组车轮的间距要大于货车一组车轮的间距的道理,利用沿着火

车入境方向,在检测面一侧的任一铁轨上,依次设置的两个安装

中心距等于一组货车车轮中心距的车轮间距识别用磁传感器,

用于屏蔽机车且发出开始识别信号的机车屏蔽磁传感器,用于

测定机车到达且发出终止识别、读取识别结果的“到达”磁传

感器共四个传感器来判断:若两个车轮间距识别用磁传感器在

同一时刻各自收到一个车轮到达的脉冲,则可判定为货车,否则

便为客车。为此,提出了一个由上述四个磁传感器、磁传感器信

号处理电路和可编程控制器依次串联构成的铁路客货车自动

识别系统。由于磁传感器可在－40℃下户外工作且不需电源,

它可广泛应用于边境检查中。

<REC>

<申请号>=CN02117867.4

<名称>=车厢间隙计数法识别铁路客车货车的装置

<申请（专利权）人>=清华大学

<发明（设计）人>=谈春明;张玉爱;刘锡明;吴志芳;周立业;向新程;安继刚

<申请日>=2002.05.24

<地址>=100084北京市100084－82信箱

<摘要>=车厢间隙计数法识别铁路客车货车的装置属于

铁路客货车自动识别技术领域,其特征在于,它用两个车轮无源

磁传感器确定要统计的车厢总长度,用装于它们之间的光电传

感器来动态地检测车厢间的间隙数,对于客车而言除了机车和

第一节车厢间的间隙为首个脉冲外,由于客车是连通的,检测光

线不能通过,再无间隙脉冲输出;货车车厢间有约半米的间隙,因

而在上述两个磁传感器确定的车厢总长度内,测得的间隙脉冲

大于或等于预先设定的间隙数阈值时可识别出货车,反之则为

客车,而计数的起始与终止则由上述两个磁传感器发出的车轮

到达信号确定。相应地,提出了由光电传感器、两个磁传感器、

磁传感器信号处理电路、可编程控制器、输出LED显示屏和

电源构成的装置。它可在－40℃户外下工作,而且抗干扰能力

强。

<REC>

<申请号>=CN200710303411.8

<名称>=铁路货车转向架摆动装置

<申请（专利权）人>=中国南车集团株洲车辆厂;

<发明（设计）人>=刘桂军;汤楚强;孙明道;严志雄;芦刚

<申请日>=2007.12.25

<地址>=412003湖南省株洲市荷塘区宋家桥

<摘要>=本发明提供一种将货车转向架摇枕与侧架通过球铰联系起来的摆动装置。其摆动座通过柱与孔之间过盈配合连在摇枕上，摆动座的凹球面与侧架的定位半球相配合，起传递载荷的作用。摆动座内装有耐磨衬套。侧架摆动时，摇枕相对于侧架转动，提供摩擦阻力矩。摆动装置能够有效地释放摇枕的横向运动，同时随着空重车载荷的变化，其摩擦阻力矩也相应地变化，相当于横向变摩擦减振器，较好地满足了货车空、重车需要不同横向阻尼的要求；它能使转向架横向具有变刚度特性，以提高车辆的临界速度与横向动力学性能。改进了车辆动力学性能，提高了车辆运行品质，降低了车辆维护成本，满足了铁路发展重载、快速货车的需要，具有较好的社会效益和经济效益。

<REC>

<申请号>=CN200810147315.3

<名称>=铁路货车篷布用高强度涂覆布及其制作方法

<申请（专利权）人>=河北路篷塑胶有限公司;赵红军

<发明（设计）人>=赵红军

<申请日>=2008.08.07

<地址>=072750河北省涿州市开发区工业园河北路篷塑胶有限公司

<摘要>=本发明公开了一种铁路货车篷布用高强度涂覆布及其制作方法，涂覆布包括高强低缩涤纶长丝基布和涂覆在基布上的PVC涂覆剂。用800D－1300D的高强低缩涤纶长丝做经纱和纬纱或者经纱、纬纱和加强筋制成基布，由PVC糊树脂，增塑剂，耐寒增塑剂，稳定剂，阻燃剂，填料，耐老化剂，防霉剂和颜料做成PVC涂覆剂的底料和面料；采用立涂的方法将底料均匀的涂覆在基布的两面，并烘干；再采用平涂的方法将立涂后的基布的两面涂覆一层面料，并进行拉幅、塑化烘干处理，再进行表面处理制成所述高强度铁路货车篷布专用涂覆布。本发明的产品具有强度高、重量轻、防水、防污、防霉、阻燃、耐老化、抗撕裂等性能，其剥离性能和耐候性能好，本发明的方法简单、使用操作方便、使产品的稳定性好。

<REC>

<申请号>=CN98809662.5

<名称>=同步补偿电站

<申请（专利权）人>=ABB股份公司

<发明（设计）人>=马茨·莱昂;博泰尔·伯格林

<申请日>=1998.09.29

<地址>=瑞典韦斯特罗斯

<摘要>=在一种直接与20—800kV,优选地高于36kV的高

供电压连接的电机中,包括同步补偿电站的磁路。该电机备有固

体绝缘,并且其绕组由供高压补偿用的电缆(6)构成,该电缆(6)包

括一个或多个具有若干股线(36)的载流导体(31),在其周围至少

有一个外半导电层和一个内半导电层(34,32),以及一个中间绝

缘层(33)。该电站以一种可移动装置制成。

<REC>

<申请号>=CN01104026.2

<名称>=高强度、高韧性弹簧钢

<申请（专利权）人>=北满特殊钢股份有限公司

<发明（设计）人>=刘德富;徐德祥

<申请日>=2001.02.19

<地址>=161041黑龙江省富拉尔基红岸大街

<摘要>=本发明涉及一种高强度、高韧性弹簧钢,特别适用

于铁路货车转向架螺旋弹簧的制造。该弹簧钢含有(重量

%):0.30～0.50%C、1.80～3.00%Si、0.40～0.80%Mn、0.90～

1.60%Cr、0～2.10%Ni、0～0.40%Mo、0.08～0.40%V、≤

0.25%Cu、≤0.020%P、≤0.020%S,其余是铁和其他不可避免

的杂质。经热处理后其机械性能可达到σ<SUB>s</SUB>≥1750Mpa,σ<SUB>b</SUB>≥1950Mpa,δ≥9%,Φ≥30%。用该弹簧钢制成的铁路货车转向架螺旋弹簧,在1100Mpa的许用应力下疲劳寿命达200万次以上。

<REC>

<申请号>=CN02114108.8

<名称>=悬架可拆装的半挂汽车列车及其使用方法

<申请（专利权）人>=曾德胜

<发明（设计）人>=曾德胜

<申请日>=2002.04.28

<地址>=423000湖南省郴州市北湖区文化路17号

<摘要>=本发明公开了一种悬架可拆装的半挂汽车列车

及其使用方法,其特征在于在上部结构的车架设置有四个一组

有1－3组的悬架支架插槽座,下部结构的非独立悬架后从动

车桥上弹簧钢板吊耳连接的支架座的上端对应插入悬架支架

插槽座内,用防脱插销连接悬架支架座和支架座,在车架左右边

梁的外侧还设置前后对称布置的可由水平状旋转为垂直状液

压升装置和吊耳。在使用利用起重设备配合吊耳或利用液压举

升装置配合简易平台把车架连同货物一起吊装到铁路货车平

板车上和把车架连同货物一起从铁路货车平板车吊装到牵引

车和悬架可拆装的半挂汽车列车下部的后从动桥上,到站后改

用公路运输时,装卸非独立悬架后从动车桥。本发明的上部结

构和下部结构可分离,只在车架的边梁上设置举升装置和吊耳,

结构简单,运营成本低,提高牵引车的使用效率,操作简单,免去

了在铁路运输过程的多次装卸货物,大大地降低了货物的损

耗。

<REC>

<申请号>=CN200510030692.5

<名称>=铁路增设汽运列车的营运方法

<申请（专利权）人>=杨天敏

<发明（设计）人>=杨天敏

<申请日>=2005.10.20

<地址>=311200浙江省杭州市萧山区萧山城厢镇小南门教师公寓1单元501室

<摘要>=本发明公开了一种铁路增设汽运列车的营运方

法，是铁路增设装载汽车的汽运列车。汽运列车定班次、定时

刻，如同客运列车旅客买票进站，汽车进汽运列车专用站台，

由车站根据汽车分类，小车铲装，货车吊装，整车装上相应的

车皮，到目的地卸下，快捷方便，使汽车出游省时、省力、省

油。货物装运免了车皮装卸货物的损耗。此方法可将铁路运输

与公路运输联合，适合创建节约型社会的需求。

<REC>

<申请号>=CN200510050272.3

<名称>=一种不断轨整车称量方法及其称量装置

<申请（专利权）人>=顾增华

<发明（设计）人>=顾增华

<申请日>=2005.04.15

<地址>=310002浙江省杭州市西湖区文新路268号紫桂花园17栋2单元202室

<摘要>=本发明公开了一种轨道称量方法及其称量装置，

尤其是一种不断轨整车称量方法及其称量装置，其主要用于铁

路和工矿企业轨道上各类货车和罐车等运输车辆的重量计量。

该称量方法通过安装在转向架上每间隔一个车轮位置的车轮

所对应的钢轨轨腰处的塞入式传感器，将由相邻两个车轮组成

的车轮组作为一个称量

单元，称量出其单元重量，然后根据总的车轮组数，累加计算

出整车重量。该称量装置该不断轨整车称量装置包括钢轨、铺

设在钢轨下方的枕木和塞入式传感器，其结构特点是所述的塞

入式传感器安装在位于转向架上的车轮所对应的钢轨轨腰处，

且安装有塞入式传感器的钢轨轨腰处所对应的车轮互相间隔

排列。本发明具有称量精度高、造价低、制造工艺简单的优点。

<REC>

<申请号>=CN200510057274.5

<名称>=洲城际飞车载运交通网

<申请（专利权）人>=柯阳

<发明（设计）人>=柯阳

<申请日>=2005.09.16

<地址>=400042重庆市渝中区大坪七牌坊69号

<摘要>=洲城际飞车载运交通网涉及飞机车牵引大量载

人、物的飞车辆，在飞车道路隧道高速运行的洲城际载运轨道

交通网络，由飞机车飞车辆与飞车转向架装配连接，承载人物

停行于飞车道路、飞车隧道及兼容传统铁道的网络构成。本发

明以飞机车牵引飞车辆客货车，在飞车道路以350－600公里

的时速飞驶，用较少的人力、物力、财力、飞车道路隧道铁道

时间占用，完成载运旅客的旅行、货物的运程，解决繁荣社会

经济之铁路运输的瓶颈问题。将亚非欧美大五洲大陆的板块连

接，让世界因山川江河湖泊海洋分隔天涯的人、物，彼此往来

如同在一村的地球村，以前所未有的速率促进世界各国文化、

物质的交流，高速推进人类社会政治、经济、文化等文明发展

的历史进程。

<REC>

<申请号>=CN200580007093.X

<名称>=用于固定货物的多用途装载束带锚固系统

<申请（专利权）人>=霍兰有限公司

<发明（设计）人>=约翰·布鲁斯特

<申请日>=2005.03.04

<地址>=美国伊利诺斯州

<摘要>=一种具有成形孔隙(15)的锚(10)，所述孔隙(15)接

纳各种和多种类型的束带(25)(32)(33)以及带部件端，所述带部

件端包括具有或不具有钩或销端的织物带，或者在某种情况下

适用的金属型带。通过合适的锚构造将束带(25)(32)(33)固定在

适当的位置，所述锚容纳在铁路车厢或铁路货车(84)的壁(21)

或地板(20)的凹进处内。可以使用已经通用的各种工业装载束

带、带端销或带端钩与所述具有成形孔隙的锚连接。专用于所

使用的特定类型束带的合适的棘齿用于消除束带(25)(32)(33)

中残留的任何松弛现象，从而为束带提供所需的张力以将装载

装置固定在铁路车辆上。

<REC>

<申请号>=CN200610010095.0

<名称>=菱苦土质铁路棚车车门挡板及敞车焦炭档板

<申请（专利权）人>=徐宝印

<发明（设计）人>=徐宝印

<申请日>=2006.05.29

<地址>=157000黑龙江省牡丹江市西安区日照街101号牡丹江先行集团市场开发部

<摘要>=菱苦土质铁路棚车车门挡板及敞车焦炭档板，本

发明涉及铁路货车附件。它是按重量配比菱苦土80－100份，

氯化镁溶液50－70份、木屑40－60份、滑石粉8－15份和竹

条15－30份放入到档板模具中经固化脱模而成。用该方法制

做铁路棚车车门挡板及敞车焦炭档板可节省木材资源，降低货

运成本。

<REC>

<申请号>=CN200610155930.X

<名称>=一种压盖方法及装置

<申请（专利权）人>=瓦房店轴承集团有限责任公司;

<发明（设计）人>=高钧;周砚田;王鹏;刘兆红;顿立华;邹俭波

<申请日>=2006.12.31

<地址>=116300辽宁省瓦房店市北共济街一段1号

<摘要>=一种压盖方法及装置属于铁路货车轴承装配技术领域。由指示灯1、床体2、显示屏3、注脂头4、注脂泵5、、注脂泵6、入口阻止器7、链板8、电动机9、汽缸10、汽缸11、电子称12、汽缸13、推出器14、汽缸15、汽缸16、电子称17、推动器18、注脂量不合格退出料道19、配电柜20、调整装置21、压罩汽缸22、压罩头23、翻转装置24、升降汽缸25、支撑平台26、调整装置27、压罩汽缸28、压罩头29、支撑平台30、机械手31、提升装置32、旋转装置33、密封罩存放区34、配电柜35组成，压罩质量稳定可靠，提高生产效率，降低生产成本。主要应用于铁路货车轴承装配领域。

<REC>

<申请号>=CN200610155927.8

<名称>=一种注脂方法及装置

<申请（专利权）人>=瓦房店轴承集团有限责任公司;

<发明（设计）人>=高钧;连涛;吴美霞;邹俭波;孙起奎;卫广国

<申请日>=2006.12.31

<地址>=116300辽宁省瓦房店市北共济街一段1号

<摘要>=一种注脂方法及装置属于铁路货车轴承装配技术领域。由指示灯1、床体2、显示屏3、注脂头4、注脂泵5、注脂泵6、入口阻止器7、链板8、电动机9、汽缸10、汽缸11、电子称12、汽缸13、推出器14、汽缸15、汽缸16、电子称17、推动器18、注脂量不合格退出料道19、配电柜20、汽缸36、扭矩传感器37由数字信号处理电路和旋转编码器组成；支撑平台38、汽缸39、卡爪40、卡爪41、汽缸42、扭转心轴43、汽缸44、电机45、固定装置46、旋转轴47、卡爪48、卡爪49、推出器50、链板51、从动轴52、汽缸53组成。实现充脂均匀，且定量注脂，生产效率高，生产成本低。主要应用于铁路货车轴承装配领域。

<REC>

<申请号>=CN85100674

<名称>=单向闸瓦间隙自动调整器

<申请（专利权）人>=铁道部科学研究院机车车辆研究所

<发明（设计）人>=孙福祥

<申请日>=1985.04.01

<地址>=北京市海淀区西直门外大柳树北站

<摘要>=单向闸瓦间隙自动调整器属铁路客货车辆拉

伸型制动系统用外装式单向闸瓦间隙自动调整器，

目前使用的单向闸瓦间隙自动调整器其引导螺母

在小弹簧弹力作用下移动，受弹簧力限制，调整

行程短，闸瓦间隙过大时，需数次调整方可达到

正常间隙。本发明具有传递外力的推动机构，引

导螺母在通过推动机构传递的外力作用下移动，

调整行程不受弹性元件的限制，可达130mm，使

过大闸瓦间隙经一次调整便可达到正常间隙。

<REC>

<申请号>=CN85105553

<名称>=安全拖火车皮装置

<申请（专利权）人>=秦桂亭

<发明（设计）人>=秦桂亭

<申请日>=1985.10.27

<地址>=河南省郑州市二里岗省金属公司一库

<摘要>=本装置所属技术领域:机械领域。本装置的技术特征是在一个平面三角上设置两

个定点，一个动点，通过一活动线使动点达到和两个

定点相平行的同一直线上，以达到把动点重物向前

推动之目的。本装置的主要用途是用来把铁路站台

未到货位的货车车皮拖拉到货位进行装卸作业。

<REC>

<申请号>=CN85109613

<名称>=改进的空载/负载刹车控制系统

<申请（专利权）人>=美国标准公司

<发明（设计）人>=丹尼尔·G·斯科特

<申请日>=1985.12.16

<地址>=美国纽约州·纽约·西第四十街40号

<摘要>=一种用于铁路货车的空载/负载刹车控制系统

包括一对负载传感器和比例阀，当感测到货车为“空

载”状态时，比例阀可以均衡刹车油缸的输送压力。

负载传感阀串联相接用来控制比例阀，这样，两个负

载传感器必须同时感测到“空载”负荷状态才能操作

比例阀。在这个意义上来说，由于在铁路货车不同的

侧边安装了相对的各自的负载传感器，就可以避免

因货车摆动而产生倾向于“空载”负荷状态的错误的

负载指示。

<REC>

<申请号>=CN86104654

<名称>=单向闸瓦间隙调整器

<申请（专利权）人>=刘天民

<发明（设计）人>=刘天民

<申请日>=1986.07.03

<地址>=北京市西交民巷23号铁道部规划院

<摘要>=一种铁路客货车辆上用的单向闸瓦间隙自动调

整器，由装在其前盖内的引导螺母和装在套筒体内的

调整螺母组成的非自锁螺纹式单向调整器本身不限

制调整量，一次最大调整量为90mm。该调整器以橡

胶波纹套代替护管和采用J形密封圈，密封性好，结

构简单，尺寸小，重量轻，可装在中间连接杆上直接替

换现有中间连接杆，故安装也方便。另外采用一种简

单的可变控制比的控制杠杆，以限制调整器的一次最

大调整量，改善调整性能和提高效率。也可用比例较

小的普通杠杆控制，使结构更简单。

<REC>

<申请号>=CN90101665.9

<名称>=驼峰雷达微机控制系统

<申请（专利权）人>=铁道部科学研究院通信信号研究所;国营第七八○厂

<发明（设计）人>=汤百华;包维曾;孙占岭;齐文明;温光和;白保善;姚大春;张福信;霍丽荣

<申请日>=1990.03.28

<地址>=100081北京市西直门外大柳树北

<摘要>=本发明公开了一种用于铁路驼峰编组场对溜放

货车实现微机自动减速控制的工作系统。它是由测

速雷达、微型计算机、单片机I/O接口柜、减速器、

踏板、轨道电路UPS电源、超隔离变压器及控制台等

设备构成，该系统利用多普勒雷达进行测速，由单片

机进行速度值处理，并根据人工或计算机给出的出口

速度设定值，发出控制命令，对减速器实现自动控

制。

<REC>

<申请号>=CN91105597.5

<名称>=一种农业产品、特别是甘蔗的装卸装置

<申请（专利权）人>=麦彻奥克斯·詹·比尔

<发明（设计）人>=麦彻奥克斯·詹·比尔

<申请日>=1991.07.12

<地址>=法国皮特尔角城

<摘要>=本发明的装置至少能运输甘蔗，例如在农用拖车

(23)、挂车(4)或铁路货车之间转运甘蔗，并在其转动

期间能进行称重和蔗糖含量的测定，因此，甘蔗的处

理加工可加速，而农用拖车(23)、挂车(4)或铁路货车

的空载时间可减少，并要求较少的人员。

<REC>

<申请号>=CN92109911.8

<名称>=旧通用车轴油的精制方法

<申请（专利权）人>=方平权

<发明（设计）人>=方平权;刘荣涛

<申请日>=1992.09.24

<地址>=114033辽宁省鞍山市立山区太平村151栋6-3号

<摘要>=一种用于铁路机车、客车、货车车辆滑动轴承的

润滑、抗磨与减磨的旧通用车轴油的精制方法，本发

明基于石油炼制润滑油精制深度愈深，不理想成分就

愈少，油的质量愈高的理论，采用先进工艺，利用旧通

用车轴油，采用磁电除机杂油水分离—轻度硫酸精制

—碱土精制—过滤—调合—成品；降低脱机杂与水的

时间，土、碱土精制保证不乳化，由于增添T601或

T602及抗氧剂和抗磨剂，保证达到和赶超国家标

准。

<REC>

<申请号>=CN94118661.X

<名称>=具有可变轮间间距的四轮转向架的导向系统

<申请（专利权）人>=技术研究及方案因瓦斯特沙有限公司

<发明（设计）人>=J·I·纳迪茨·兰达

<申请日>=1994.10.14

<地址>=西班牙马德里

<摘要>=具有可变轮间间距的四轮转向架的导向系统的

用途是导引两个独立的和可位移的转向架，该导向系

统装配在一个常规的铁路客车或者货车上，不需要将

所述的客车或货车连接到其它车辆或机车上，当车辆

开始沿弯道运行时，按照转向架向前的运行方向与车

体之间的相对转动进行操作，由于它的结构对称于车

体中部的横向平面，它的功能特性独立于运行方向，

有效地导引装有确定宽度车轮的转向架。

<REC>

<申请号>=CN94119990.8

<名称>=一种窗和门的控制方法

<申请（专利权）人>=杨超

<发明（设计）人>=杨超

<申请日>=1994.12.31

<地址>=300222天津市河西区小海地昆仑里14号206室

<摘要>=火车的窗和门的控制装置、属运输领域的铁路技

术类，据现有客和货车缺点改进的，旅客在窗和门前

用按电钮控制开、停、关，窗由下向上、或由上向下开，

在列车员室内能了解本车内全部窗和门的开关状态，

可遥控关闭本车内全部窗和门及锁住车门，列车长和

乘警可在总控室内遥控关闭各个客车等车的全部窗

和门及锁住车门，在火车驾驶室和守车内能了解全部

货车门的开关状态，在门被非法打开后、能发出声警

报，还能知道哪个车门被打开了。

<REC>

<申请号>=CN97100577.X

<名称>=铌合金铸钢心盘及其制造方法

<申请（专利权）人>=济南铁路局配件厂;济南铁路局车辆处

<发明（设计）人>=王增义;牟维川;李贯颍;王传杰;马进国

<申请日>=1997.02.04

<地址>=250022山东省济南市经十路578号

<摘要>=本发明公开了一种专用来制造我国铁路货车通

用心盘的低铌合金铸钢及用其制造心盘的方法。本铌合金铸钢

的化学成分(重量百分数)为：C0.15-0.32，Nb0.015-

0.050，Mn1.00-1.40，Si0.20-0.60，P≤0.045，S≤0.045，余量

为Fe。将各组分计量、熔炼成坯盘，在880-900℃保温1.5h

进行正火热处理，冷却后按要求精加工成货车通用心盘。该心

盘焊接修复性好，完好性寿命是铸钢ZG25心盘的2.5倍以上，

这不仅降低了修车成本，提高了运行安全可靠性，对货车实现重

载、提速亦有重大意义。

<REC>

<申请号>=CN97121337.2

<名称>=电控－气动制动系统和用于该系统的控制器

<申请（专利权）人>=西屋气刹车公司

<发明（设计）人>=詹姆斯E·哈特

<申请日>=1997.10.17

<地址>=美国宾夕法尼亚州

<摘要>=一种用于铁路货车车辆的制动控制系统,它具有

一电控－气动制动控制器,在该控制器内由通过一第一级操作

杠杆起作用的恒定的弹簧负载来操纵一自遮断阀组件。采用一

由微处理器控制的步进电机来改变操作杠杆的支点,借以改变

操作杠杆的力臂比,从而可根据传递给微处理器的控制电信号

从自遮断阀组件来产生不同的制动压力。

<REC>

<申请号>=CN97190453.7

<名称>=有单轴走行部的铁路机车车辆

<申请（专利权）人>=ABB戴姆勒－奔弛运输公司

<发明（设计）人>=德特勒夫·米勒;约翰内斯·赫克

<申请日>=1997.04.15

<地址>=联邦德国亨尼希斯多夫

<摘要>=本发明涉及一种铁路机车车辆,它有一单轴走行

部(2、3),走行部安装成可相对于一个配属的货车车体(13)绕竖

轴(8)转动并与一个调整单元(15)连接,后者取决于一个受要驶

过的线路曲线半径影响的传感发送单元,为了获得一种简单的

控制系统,传感发送单元配备有一个电的发送传感器和一个在

其下游的电的低通滤波器,在这种情况下,低通滤波器提供一个

清除干扰后的准静态输出信号,用于控制调节机构(9)。

